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1 Liikuvuse mojutegurid

1.1 Rahvastiku soolis-vanuseline jaotus

Rahvastiku struktuur méjutab olulisel maaral asustuse igapaevast liikuvust ning liilkkumisviiside jaotust.
Tulenevalt inimese vanusest varieeruvad lilkkumiste eesmargid ning peamised sihtkohad linnaruumis.
Valdavalt on liikumised seotud t66ga, kooliga ja kaubandus- ning teenindusasutuste kiilastamisega.
Samuti mdjutab inimese vanus erinevate liikumisviiside kasutamise vdimalusi ning liikumist
puudutavaid otsuseid. Lapsed soltuvad liikuvuses suurel madral vanemate otsustest ja nende
lilkumisviisi puudutavatest valikutest. Lisaks leibkonna elukoha- ja peamiste huvipunktide
paiknemisele mdojutab liikumisviiside kasutatavust erinevate liikumisviiside kattesaadavus ning
leibkonnasisesed otsustusprotsessid, mis on sageli seotud leibkonnaliikmete rolliga perekonnas.

Statistikaameti andmetel elab Viljandi linnas 16 875 inimest (tdpsustatud seisuga 12.05.2021). Viljandi
linna elanikest moodustavad suurima osakaalu vanemaealised naisterahvad. Suurima vanusegrupi
moodustavad 65-69-aastased naised. Samas on antud vanusgrupiga pea vordvaarse mahuga ka 60-
65-aastased ja 70-74-aastased. Seega domineerivad Viljandi linna rahvastikus naisterahvad
vanusevahemikus 45-75-aastased. Vanemaealiste meeste osakaal on vérreldes naistega vdiksem.
Eelkooliealisi ja kooliealisi lapsi on vorreldes eakate vanusgruppidega valdavalt vahem.

Meestest moodustavad suurima osakaalu 30-34-aastased mehed. Meeste vanuserihmade vahel
ilmnevad suured erinevused. 25-29-aastaseid on pea 200 inimest vahem kui 30-34-aastaseid.
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Joonis 1. Viljandi linna rahvastikuptramiid (Allikas: Statistikaamet, seisuga 01.01.2022)

Eelkooliealised laste liikuvus on seotud enamasti kodu ja lasteaia vahel liikkumisega. Vaba aja
sisustamisega soetud liikuvus toimub valdavalt kodu piirkonnas. Liikumisotsused ja valikud
teostatakse leibkonnasiseselt lastevanemate poolt.



Kooliealiste laste liikuvus on seotud valdavalt kodu ja kooli vahel liikumisega. Huvitegevusega ning
vaba aja sisustamisega seotud liikkuvus moodustab nii vdiksema osakaalu kui regulaarsuse.
Oppeasutuse valiku ja seeldbi ka igapdevase liikuvuse suuna ning mahu mé&idravad enamasti
lapsevanemad. Kooli valiku kriteeriumiks pdhihariduse omandamisel ei pruugi olla kooli paiknemise
lahedus kodule. Sageli mdjutavad valikuid muud pdhjused. Koolikoha valik ja lapse vanus mdjutavad
lapse sbltuvust vanematest. Nooremad ja koolist kaugemal elavad lapsed liiguvad vorreldes vanemate
ning koolile Iahemal elavatest lastest rohkem koos vanematega ja kasutades motoriseeritud
transporti.

Laste valmisolek igapdevaselt jalgrattaga lilkkuda on vorreldes vanemate vanusgruppidega koige
suurem. Samuti on laste liikkumiste sihtkohad vdrreldes tooalaste liikkumistega seotud kindlamate
sihtkohtadega, mis paiknevad valdavalt elamupiirkondade vdi suuremate tanavate vahetus laheduses.
Seeldbi on laste jalgrattaga liikuvuse tagamine lihtsamalt lahendatav kui todalase rande puhul.

Tooealise elaniku igapdevane liikumine on suures osas regulaarne nii aegruumilises ulatuses kui ka
lilkumisviisi eelistamise puhul. Enamasti liigutakse toopdevadel (hel kindlal ajahetkel kasutades
harjumuslikku liikumisviisi. Peamiselt liigutakse elukoha ja t66koha vahel. Vaiksema regulaarsusega
kiilastatakse ka kaubandus- ja teenindusasutusi. Igapdevaste tarbekaupade soetamiseks kiilastatakse
enamasti kaupluseid, mis jddvad elukoha voi tookoha vahetusse lahedusse vGi nende vahelisele teele.
Nddalavahetusel kiilastatakse suuremaid kaubanduskeskuseid.

Taiskasvanud todealised inimesed moodustavad igapdevasest autoliiklusest valdava enamuse.
Olukorras, kus leibkonnas on (ks auto, kasutab seda suurema téendosusega regulaarselt meessoost
leibkonnaliige. Igapaevaselt autot kasutavate inimeste valmisolek liikumisviisi muuta on vorreldes
muul viisil liikujatega kdige vaiksem. Liikuvust kasitlevad uuringud on nadidanud, et enamasti sooritab
inimene pdeva jooksul pea koik liilkumised kasutades Uht liikumisviisi. See tahendab, et hommikul
autoga toole suunduv inimene kasutab autot hiljem ka poodi minekuks ja koju suundumiseks ning ka
vaba aja sisustamiseks sobivasse sihtkohta liigutakse valdavalt autoga. Muul viisil liikuvad
taiskasvanute liikumisviiside jaotus on mitmekesisem, kuid liikkuvus aegruumiliselt vaiksema ulatusega.

Mittetootavate eakate liikuvus on vorreldes muude vanusgruppidega ebaregulaarsem nii ajaliselt kui
ka ruumiliselt. Enamasti liigutakse seoses kaubandus- ja teenindusasutuste (sh meditsiiniteenuste
tarbimine) kilastamisega. Liikumisviisi valik on valdavalt harjumuslik olles seotud konkreetsete
lilkumiste sihtkohtadega. Autokasutuse osakaal liikuvuses on vorreldes tdiskasvanutega vaiksem.
Samas on viimastel aastakiimnetel margata eakate autokasutuse jarjepidevat suurenemist. Auto
olemasolul kasutatakse pigem just seda ning valitakse ka liikumiste sihtkohad vastavalt autoga
lilkumise voimalustele. Autot kasutavad suurema téendosusega just mittetootavad eakad mehed.



1.2 Hoonestuse struktuur

Viljandi linna hoonestus on valdavalt mitmekesine. Ehitusregistri madaratluse kohaselt elu- ja
Ghiskondlikud hooned vahelduvad kdrval- vdi tootmishoonetega. Enamasti on elamupiirkondades
korval- véi tootmishoonena registris olevad ehitised garaazid v&i kuurid, mis omavad liikuvuse mdistes
vaid leibkondlikku tahtsust. Eluruumi pinda on Viljandi linna registreeritud hoonetes kokku ligikaudu
389 580 m?2. Suurima eluruumi pindalaga hoone asub aadressil Li3ne tn 6 ning hoones on kokku 140
korterit. Suurimad elamud asuvad Riia mnt, Kauge tn, Suur-Kaare tn ja Mannimae tee piirkonnas.

Korval- ja tootmishoonete piirkonnana tulevad esile Viljandi Kesklinnast ldane ja edela suunas linna
piirialadel asuvad piirkonnad. Sinna on koondunud suur osa piirkonna ettevétetest ja tookohtadest.
Suurima netopinnaga hoone Viljandis on aadressil Raua tn 1 asuv tootmishoone. Selle hoone suletud
netopind on 19 476,8 m2. Viljandi linna suurima netopinnaga hooned asuvad Raua tn, Puidu tn, Riia
mnt piirkonnas.

Hoone funktsioon

- Elu- v&i lihiskondlik hoone

Kérval- v6i tootmishoone
Vundament

Vare

Ehitatav hoone

Joonis 2. Viljandi linna hoonestuse funktsionaalsus ja paiknemine

Hoonestuse paiknemine mojutab liikumissuundasid. Samas muudab hoonestuse paigutus ruumis
piirkonniti jalgrattateede rajamise keerukamaks. Seda eelkdige tihedama hoonestusega piirkondades
Kesklinnas. Kitsas tdnavaruum ei vdimalda igas kohas tdaiendavat jalgrattateed lisada ning lahenduseks
on jagatud tdnavaruum véi olemasoleva liikluskorralduse imberkujundamine jalgrattaliiklusele eeliste
loomiseks.



1.3 Rahvastiku paiknemine

Tulenevalt hoonestuse funktsioonidest ja paiknemisest linnaruumis jaguneb elanike arv Viljandi linna
eri piirkondades erinevalt. Statistikaameti andmetel elab Viljandi linnas 16 875 inimest (tdpsustatud
seisuga 12.05.2021). Suurima elanike arvu ja asustustihedusega piirkonnad Viljandi linnas on
Manniméae ja Paalalinna linnaosad, kus hoonestust ilmestavad valdavalt suured korterelamud.
Paalalinna tihedamalt asustatud tsoonis elab 3 360 inimest ning Mannimae suurima elanike arvuga
tsoonis elab ligikaudu 3 200 inimest. Kesklinna tsoonides ja Paalalinna horedamalt asustatud
piirkondades elab pea 2 000 elanikku. Teistes piirkondades on rahvastikutihedus oluliselt vaiksem ning
jaguneb valdavalt Ghtlasemalt.

Rahvastikutihedus
(1x1 km)

3000 - ... elanikku
2500 - 3000 elanikku
2000 - 2500 elanikku
1500 - 2000 elanikku
1000 - 1500 elanikku
500 - 1000 elanikku

1 - 500 elanikku

Joonis 3. Rahvastikutihedus Viljandi linnas (1km? ruut)

Enamik igapdevaselt sooritatud liikumisi algavad voi I6ppevad kodus. Seetdttu mdojutab igapdevast
liilkuvust ning transpordikasutust kdige enam elukohtade paiknemine. Suurim liikuvus tekib just
elamupiirkondade vahetus ldheduses ning need on piirkonnad, kus kasutatakse kéige tdenaolisemalt
lilkumiseks ka jalgratast. Eelkdige sellisel juhul, kus ka t66koht, kool ning teenindusasutus paikneb
kodule piisavalt lahedal. Jalgrattateede kavandamisel on olulisel kohal lilkkumisvGimaluse tagamine
suuremale hulgale elanikele, mistdttu on esmatdhtsad just suurema elanike arvuga ja
rahvastikutihedusega piirkonnad.



1.4 Hariduse omandamisega seotud liikuvus

Laste liikuvus on seotud paljude erinevate néitajatega. Uks olulisim neist on lapse vanus. Nooremad
lapsed séltuvad oma liikuvuses valdavalt lastevanematest. Lapse ema ja isa valivad tema igapaevase
lilkuvuse sihtkohti ning osalevad ka liikumise teostamises. Lapse vananedes suureneb iseseisvus ka
lilkuvust méjutavate otsuste tegemisel ning realiseerimisel.

Viljandi linnas elab Statistikaameti andmete pohjal 1 261 eelkooliealist last vanuses 0-6 eluaastat
(tdpsustatud seisuga 12.05.2021). Nende liikuvust mojutavad peamiselt leibkonna liikkumisharjumused
ja liikumist puudutavad otsused. Valdav liikumine toimub elukoha ja koolieelse lasteasutuse vahel.
Liikumisviisi valikut mdjutavad elukoha kaugus koolieelsest lasteasutusest ning leibkonnasisesed
otsused, mis lisaks lapse liikumisvajadusele on mdjutatud ka lapsevanema liikumisvajadusest.

Viljandi linnas on kokku 10 koolieelse lasteasutuse dppehoonet (Allikas: Viljandi linnavalitsus).

Lasteaed Karlsson®

Krollipesa Lasteaed Méngubesa 6ppehoone®
Kukeraadsik lapsehoiuteenused
@Kesklinna Lasteaed Mesimummu &ppehoone

Viljandi Waldorflasteaed

Rodmupalli lastehoid®

Jaani Lastemaja
Kesklinna Lasteaed Midrimaa éppehoone®

@Krollipesa Lasteaed'Krélli dppehoone

@Minnimée Lasteaed

Joonis 4.  Koolieelsed lasteasutused

Oluliseks liikkuvuse mdjutajaks on lapse igapaevane tegevusruum. Olukorras, kus lapse Gppeasutus
ning muud regulaarselt kilastatavad sihtkohad asuvad elukoha l3dhistel, teostab laps vorreldes
kaugemal elavatest eakaaslastest liikumisi suurema tdendosusega iseseisvalt sdltumata
lapsevanemast. Juhul, kui elukoht asub koolist, huvitegevusest ning vaba aja sisustamisega seotud
kohtadest linnaruumis kaugemal, sOltub laps enam lapsevanematest ning nende liikumist
puudutavatest otsustest.

Uheks oluliseks laste liikuvuse mdjutajaks on leibkonna liikuvus tervikuna. Lapsevanem lahtub lapse
lilkuvust mojutavate haridusasutuste (lasteaiad, koolid) ja ka vaba aja sisustamisega seotud kohtade
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valikul leibkonna pdevast ritmist ja lapsevanemate enda huvipunktide paiknemisest linnaruumis.
Sageli lahtutakse nii lasteaia kui ka koolikoha valikul lapsevanema enda liikumistest eelistades kohti,
mis jddvad kas elukoha voi tockoha lahistele voi nende vahelisele teele. See loob vdimaluse
optimeerida leibkonnasisest liikkumist ning vajaduse ja véimaluse korral siduda laste transport enda
lilkumisvajaduse ja lilkkumise teekonnaga.

Eelkooliealiste haridusasutuste lapsed séltuvad pea taielikult lastevanemate liikumisotsustest. Kuna
lapsed viiakse lasteaeda ja tuuakse sealt enamasti liikuvuse ning liikluse tipptunnil, valjendub laste
liikkumine Ulelldises tipptunni liikuvus- ja transpordivoos. Liikumisvajadust aitab vahendada ja
kergliikluse kasutatavust suurendada igapaevases liikuvuses elukohale Idhima lasteaia eelistamine.
Kuid seda olukorras, kus leibkonna liikuvus on seotud elukoha piirkonnaga.

Kooligpilaste liilkuvus md&jutab olulisel maaral linna liikuvust. Opilaste lilkkumine kattub hommikusel
perioodil todalase liikuvusega. T60 ja kooliga seotud liikkumised moodustavad hommikusel tipptunnil
enamiku kdoigist sel perioodil sooritatud liikumistest. Koolile lahedal elavad lapsed liiguvad suurema
tdendosusega iseseisvalt liikudes jalgsi vdi jalgratastel. Oppeasutusest kaugemal elavad lapsed liiguvad
koos lapsevanematega autoga voi kasutades (histransporti.

Sarnaselt tootava tdiskasvanud inimesega on tema liikkumised to0pdeviti igapdevased. Regulaarselt
liigutakse elukoha ja kooli vahel, mis moodustab laste liikumistest suurima osakaalu. Muudel
eesmarkidel ja pShjustel liiguvad Opilased harvemini ja ebaregulaarsemalt.

Viljandi Kaare Kool
Viljandi Téiskasvanute Giimnaasium
Viljandi Paalalinna Kool

®Viljandi Kesklinna Kool

Viljandi Giimnaasium ®  @yjjjjandi Vaba Waldorfkool

@viljandi Jakobsoni Kool

Joonis 5.  Uldhariduskoolid

Statistikaameti andmetel elab Viljandi linnas 2 260 last vanuses 7-18 eluaastat (tdpsustatud seisuga
12.05.2021). Suurem osa neist 8pib mones Uldharidus- véi kutsedpet pakkuvas koolis. Viljandi linnas
on seitse tldhariduskooli. Neist Kaare Kool, Paalalinna Kool, Kesklinna Kool ja Jakobsoni kool pakuvad
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vaid pohihariduse omandamise vodimalust ning Viljandi Glimnaasiumis toimub &ppetdd vaid
glimnaasiumiastmes. Viljandi linnas elavatest lastest dpib:

- Viljandi Gimnaasiumis 265 dpilast;

- Viljandi Jakobsoni Koolis 504 &pilast;

- Viljandi Kaare Koolis 64 opilast;

- Viljandi Kesklinna Koolis 605 dpilast;

- Viljandi Paalalinna Koolis 382 opilast;

- Viljandi Taiskasvanute Glimnaasiumis 136 Opilast;

- Viljandi Vaba Waldorfkool 104 &pilast.

Viljandi linnas elab 2060 Viljandi linna tildhariduskoolide &pilast. Opilaste lithima v&imaliku koolitee
kaardistamise tulemusena ilmnes, et enamiku laste koolitee on lihem kui 3 kilomeetrit. Kaardistamise
kaigus leiti elukoha ja koolikoha vahel lihim jalgsikdigu voi jalgrattaga lilkkumise teekond. See ei kajasta
laste igapaevast liikuvust, vaid voimalikku teekonda. Sageli on jalgsikdigu teekonna pikkus vorreldes
autoga voi Uhistranspordiga liihem.

Laste voimaliku lihimaa koolitee kaardistamine toob vilja, et kuni 500 meetri pikkuse jalgsikdigu
teekonna kaugusel koolist elab 14,6% lastest ning kuni Ghe kilomeetri kaugusel 43,6% lastest. Kuni
kolme kilomeetri pikkuse lihima teekonna kaugusel koolist elab 95% Viljandi linna koolide Gpilastest.
Koolitee pikkus on:

- kuni 0,5 kilomeetrit 301 lapsel;

- 0,5-1,0 kilomeetrit 598 lapsel;

- 1,0-2,0 kilomeetrit 766 lapsel;

- 2,0-3,0 kilomeetrit 293 lapsel;

- rohkem kui 3,0 kilomeetrit 94 lapsel;

- teadmata 8 lapsel.

Laste liikkumisteekonnad koonduvad koolide laheduses ja suurematel tdanavatel. Suurim kooli
suunduvate laste arv on Riia mnt-I Viljandi Jakobsoni Kooli Idhistel. Seda pShjustab &pilaste arv ja suure
elanike arvuga elamupiirkonna paiknemine koolist ihes suunas (pdhja pool). Kooli paiknemine
elupiirkondade suhtes toob kaasa laste liikumisteede koondumise Uhele tdnavale. Kdige suurema
kasutatavusega tanavaldigul liigub kokku 830 last juhul kui kdik lapsed lahevad hommikul kooli liikudes
jalgsi vOi jalgratastel. See on potentsiaalne maksimaalne maht.

Suurema laste arvuga tanavaldigud on ka Viljandi Kesklinna Kooli imbruses. Viljandi Kesklinna Kool on
suurima Opilaste arvuga kool Viljandi linnas, mistottu mdjutab see ka enim Viljandi laste liikuvust.
Sageli ei Gpi lapsed elukohale ldhimas koolis, mistdttu liigavad osa lapsi ihest linna servast teise kooli.
Selle tulemusena kujuneb nende koolitee igapaevaseks jalgrattaga lilkkumiseks kohati liialt pikaks ja
lapsed soltuvad lilkkumisvajaduse rahuldamiseks motoriseeritud transpordist.



Opilaste arv teel

1- b
5- 10
10 - 25

amm—— 100 - 250

250 - 500
@ 500 - 800
G =30

Joonis 6.  Opilaste potentsiaalne arv tdnaval seoses kodu ja kooli vahelise liikumisega

Opilaste valmisolek igapéevaselt jalgratast kasutada on vorreldes muude vanusgruppidega kdige
suurem. Seetdttu on otstarbekas jalgrattataristu arendamisel eelistada neid suundi ja teelGike, mis
kataks suurema osa laste liikumisteedest. Luues kvaliteetsed ja ohutud jalgrattateed laste kooli
suundumise teeldikudele, vaheneb lastevanemate ohutunne laste igapdevase jalgrattakasutuse
suhtes ja nad lubavad ka meelsamini oma lapsi igapaevaselt jalgratast kasutama. Seelabi paraneb kogu
leibkonna teadlikkus jalgrattaga liikumise vdimaluste kohta ning on véimalik leibkonna
lilkumisharjumusi muuta.

Viljandi linnas elavate kooliealiste laste liikumisi mdjutavad ka linna piiridest valja jaavad
Oppeasutused. Enim avaldab Opilaste liikumistele moju Vana-Voidu kiilas asuv Viljandi
Kutsedppekeskus. Samas on vahemaa Viljandi linnast Vana-Véidu killa igapdevaseks
jalgrattakasutuseks enamike inimeste jaoks liialt pikk.
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Opilaste arv teel
rohkem kui 100 last
50 - 100 last

Joonis 7. Suurima Gpilaste arvuga tanavaldigud

Lisaks jalgrattateede olemasolule ja olukorrale mdjutab Opilaste jalgrattakasutust ka nende
hoiutingimused kodus, koolis ning huvitegevust pakkuvate asutuste juures. Juhul, kui Ghes lapse
igapaevase tegevuse asukohtadest on hoiutingimused kehvad v&i puuduvad sootuks, vaheneb olulisel
maadral ka laste valmisolek jalgratast kasutada. Arvestades Eestis erinevatel aastaaegadel valdavat
ilmastikku, tuleb jalgrattataristu ja hoiutingimuste loomisel Iahtuda vajadusest vahendada ilmastikust
tulenevaid negatiivseid mojusid jalgrattakasutusele.

Opilaste liikuvust mdjutab lisaks igapaevasele koolis kdimisele ka huvitegevus ja vaba aja sisustamine.
Siiski ei toimu see igapaevaselt, vaid harvema regulaarsusega nii ajaliselt kui ka sihtkohtade I6ikes.
Enamasti toimub huvitegevus koolipdeva jargselt ning sihtkohad soltuvad personaalsetest
eelistustest. Sageli ei ole huvitegevuse puhul valikukriteeriumi aluseks mitte tegevuse paiknemine,
vaid tegevuse iseloom. See tdhendab, et (ihel paeval suundub laps parast koolipdeva 16ppu Ulhte
sihtkohta, teisel pdaeval mdnda teise ja kolmandal pdeval hoopis otse koju tagasi. Seega varieerub
koolipadeva I6ppedes liikumisvajadus erinevatel nddalapdevadel. Jalgrattateid kavandades on oluline
seega Uhendusvdimaluse loomine.

Linnasisest haridusega seotud liikuvust mdjutab muuhulgas ka Tartu Ulikooli Viljandi
kultuuriakadeemia. Kdrgharidust pakkuva 6ppeasutusena dpivad seal tadisealised Ulidpilased.
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1.5 Tooga seotud liikkuvus

Viljandi linnas elab 10 178 inimest vanuses 18-63-aastesed. Uldkorras tekib Sigus vanaduspensionile
63 aasta vanusel isikul, kellel on vdhemalt 15 aastat Eestis omandatud pensionistaaZi. Ehk antud
vanusgruppi voib tinglikult nimetada tooealisteks. Statistikaameti andmetel elas Viljandi linnas
2020.aastal 6 683 brutotulu saajat.

Suur osa Viljandi linna elanikest saab brutotulu mones valjaspool Viljandi linna asuvas ettevottes voi
organisatsioonis. Ligikaudu 510 inimese t66koht asub Tallinna linnas ja 186 inimese to6koht Tartu
linnas. Olulist rolli Viljandi linna elanike tddalases liikuvuses omavad Viljandi linna [ahiimbruse
tooandjad. Enim liigutakse todalaselt Viljandi linna ja Jamejala kiila vahel, kus Statistikaameti
andmetel omab tookohta ligikaudu 440 Viljandi linna elanikku. Matapera kilas to6tab 194,
Peetrimdisa kiilas 75 ja Viiratsi alevikus 70 Viljandi linna elanikku.

Viljandi linnas elavatest brutotulusaajatest ligikaudu 4 200 inimest omab t66kohta mdnes Viljandis
asuvas ettevottes vOi organisatsioonis. Enim t66kohti asub Viljandi Kesklinnas, kus t66tab ligikaudu
1470 Viljandi linna elanikku. Oluline toé6piirkond paikneb ka Mannimde linnaosas, kus suurima
tookohtade tihedusega tsoonis omab téokohta pea 582 elanikku. Teistes tsoonides jaab téokohtade
arv vorreldes kahe suurima tsooniga vaiksemaks.

Téokohtade tihedus
(1x1 Km)

I ¢ 000 - ... toskohta
[ 500 - 1 000 téskohta
250 - 500 toskohta
[ 100 - 250 toskohta
[ 50 - 100 tsokohta
[ |25-50tc8kohta

10 - 25 tookohta
1 - 10 téckohta

Joonis 8.  Tédkohtade tihedus Viljandi linnas (1km? ruut)

Elukoht asub to6kohaga samas tsoonis 22,5%-| Viljandi linnas elavatel ja to6tavatel brutotulu saajatel.
Tooalane lilkkumine toimub tsoonisiseselt pea 860-I Viljandi linna elanikul. Nende liikkumisteekond on
piisavalt lihike, et sooritada liikumine valdavalt jalgsi voi jalgrattal. Suurim tsoonisisene liikumine
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toimub Viljandi Kesklinnas. Kesklinna tsoonis elab ja t66tab kokku ligikaudu 245 inimest. Tsoonisiseste
lilkumiste maht on suur ka Paalalinna ja Mdnnimae piirkonna tihedalt asustatud tsoonides. Mannimae
tsoonis elab ja tootab 180 inimest ning Paalalinna korruselamupiirkonnas elab ning to66tab 138
inimest.

Tsoonide vahelistes liilkkumistes toimub suurema mahuga liikkumine Paalalinna ja Mannimae linnaosade
ning Kesklinna piirkonnas asuva tsooni vahel. Seda mdjutab peamiselt suur elukohtade ja té6kohtade
koondumine. Nii Mannimae kui ka Paalalinna suurema liikuvusega tsoonidest kdib Kesklinna tsoonis
tool pea 270 inimest. Peamine lilkkumissuund on elamupiirkondadest Kesklinna piirkonda. Kesklinnas
elavad inimesi liigub Kesklinnast valja vahesel maaral ning nende osakaal Paalalinna vdi Madnniméae
tookohtadel on vaike.

Lisaks Mannimae ja Paalalinna elanike suuremahulisel liikumisel Kesklinna piirkonda tédtavad
Kesklinna tsoonis ka selle lahiiimbruse elanikud. Sellest tulenevalt on enamik Kesklinna piirkonnaga
seotud liikumistest optimaalse jalgrattaga liikkumise teekonna kaugusel.

Kesklinnaga seotud liikumistele liigutakse tavapdrasest suuremas mahus ka Mdnnimde ja Paalalinna
tsoonide vaheline liikumine. Muude piirkondade, eriti linna darealade vaheline liikumine, omab
lilkuvuses vaiksemat tahtsust.

Téoalase lilkumise maht
/ (mé&lemas suunas kokku)

b N G 50 inimest

{ » 100 - 250 inimest

50 - 100 inimest

Joonis 9.  Tsoonide vaheline t66alase liikumise maht (mdlemas suunas kokku)

Tookohtade paiknemist silmas pidades toimub todalases randes suurema mahuga liikkumine just
Kesklinna suunas ning peamiste elupiirkondade suunas. Jalgrattateede kavandamisel on seega oluline
pohivorguna luua esmalt Uhendus peamiste elupiirkondade ja Kesklinna vahel ning tihedamalt
asustatud piirkondade vahel. Kuna nii Paalalinna kui Mannimae vaadeldud piirkondades on nii
rahvastikutihedus kui ka toédkohtade kontsentratsioon suur, on suurel osal elanikest igapdevane
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liikuvus piisavalt liihike, et oleks voimalik kéik vajalikud liikumised sooritada jalgsi voi jalgratastel.
Hoonestuse paiknemine ning liikuvust md&jutavad siht- ja lahtekohtade paiknemine loob selleks
suurepadrased voimalused.

Toobalane ranne valjendub peamiselt tipptunni liikumistes. Eelkdige iseloomustab hommikuse
tipptunni liiklusvood kodu ja todkoha vahelist liilkumist. Muudel eesmarkidel liigutakse harvem.
Autokasutus on suurem just pikemate liikkumiste puhul, mis toimuvad erinevate linnaosade vahel.
Lihemad liikumised mdjutavad liiklusvooge vahem, sest lihikeste lilkkumiste puhul ei anna auto olulist
eelist jalgsikaigu ega rattasdidu ees ning autot kasutatakse vdiksema téendosusega.

Liikluskoormus tdnavavorgul on saadud liikkuvusandmete ja loendustulemuste pdhjal koostatud
modelleerimise tulemusena. Mudel on koostatud hommikuse tipptunni kohta. Liikluse modelleerimise
tulemused annavad (levaate kirjeldatud tdanavavGrgu koormatusest tipptunnil ldhtuvalt inimeste
liikumisvajadustest linna eri osade vahel kasutades ajaliselt lihemat marsruuti etteantud
kriteeriumite alusel.

Liikluskoormus tanaval
(hommikusel tipptunnil)
o 1000 - 1500

e 500 - 1000
eam——— 250 - 500
——— 100 - 250
s 50 - 100
25 - 50
10 - 25
1- 10

Joonis 10. Liikluskoormus tanavavérgul hommikusel tipptunnil

Suurema mahuga lilkumine toimub suuremate elamupiirkondade ning to6kohtadega alade vahel.
Liikluskoormus on seetdttu suurem linna pdhimagistraalidel, mis (ihendavad Paalalinna ja Mannimae
linnaosasid Kesklinnaga ning suundadel, kus erinevates linnaosades ning linna piiritlene liiklus
koonduvad. Suurim liikluskoormus on Riia mnt-l, Vaksali, Tallinna, C.R.Jakobsoni ja Kagu tanavatel.
Liikluse maht on suurem lisaks eelnevatele ka Tartu, Uus, Paala tee ja Leola tanavatel.
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Liikluskoormus tanaval
(hommikusel tipptunnil)
e 500 - 1440

Joonis 11. Suurema liikluskoormusega tanavaldigud

Liikluskoormuse suurus mdojutab ka liiklusohutust ning turvatunnet liikluses tervikuna. Suurema
liikluskoormusega tadnavaldikudel on suurem oht sattuda liiklusdnnetusse, mistottu vajab eri
liiklejagruppide ohutu liikkumisvGimaluse tagamine just neil tdnavatel Uksikasjalikumat tahelepanu.
Turvatunne erinevate liikumisviiside kasutamisel mojutab igapdevase liikumisviisi valimist. Olukorras,
kus inimene tunnetab modne liikumisviisi kasutamisega kaasnevat ohtu, eelistab ta mdnd muud
liitkumisviisi.
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1.6 Kaubandus- ja teenindusasutustega seotud liikuvus

To6 ja haridusega seotud liikumiste k&rval omab linna liikuvuses olulist kaalu igapdevaste
tarbekaupade soetamisega seotud kaupluste kiilastamine. Samas on kaubandusasutuste kiilastamine
ebaregulaarsem. Tarbekaupu milvaid kaupluseid ei kiilastata enamasti igapdevaselt, vaid seda
tehakse vastavalt vajadusele. Kauplust kilastab suurema téendosusega liks leibkonnaliige. Seda eriti
olukorras, kus poes kaiakse t66 ja kodu vahelisel teel. Peamiselt kiilastataksegi esmatarbekaupu
milivaid kaupluseid kas elukoha ja tookoha vahetus ldheduses vdi t66 ning kodu vahelisel teel.
Muudes piirkondades asuvaid kaupluseid kilastatakse ebaregulaarselt vastavalt esile kerkinud
erinevatest vajadustest ning rohkem ka nadalavahetusel. See puudutab enamasti suuremate
kaubanduskeskuste kiilastamist, mis ei asu kodu lahistel ega igapaevasel lilkkumisteel.

[ Kaugus lahimast poest kuni 0,1 km
Kaugus lahimast poest kuni 0,1-0,25 km
Kaugus lahimast poest kuni 0,25-0,5 km

| Kaugus lahimast poest kuni 0,5-1,0 km

Joonis 12. Esmatarbekaupluste paiknemine ja kaugus neist

Esmatarbekaupu miilvad kauplused paiknevad ile linna lhtlase vorgustikuna. See tagab enamikele
inimestele hea juurdepaasu kaubandusvoérgule lihikese liikumisteekonna kaugusel. Kuni 500 meetri
pikkuse jalgsikdigu teekonna kaugusel elab 64,8% Viljandi linna elanikest ning Idhim pood asub 94,3%
elanike jaoks kuni (ihe kilomeetri kaugusel. Pidades silmas elukoha kaugust Idhimast
esmatarbekauplusest, ei oma motoriseeritud transpordi kasutamine tulenevalt liikumiste pikkusest
kaupluse kiilastamisel enamasti ratsionaalset pdhjust. Teekond on piisavalt lihike jalgsi kdimiseks voi
jalgrattaga soitmiseks.

Olukorras, kus inimesed soetavad esmatarbekaupu elukohale lahimas kaupluses liikudes poodi
kodust, tekib suurema mahuga kauplustega seotud liikumine tihedamalt asustatud
elamupiirkondades kaupluste vahetus laheduses liikkumisteekondade koondumiskohtades. Suurima
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mahuga liikumised toimuvad Mannimde linnaosas Riia mnt-l ning Riia mnt-ga ristuvatel tanavatel.
Samuti koonduvad tarbekaupade soetamisega seotud lilkumiste teed Paalalinnas Suur-Kaare tanaval,
Ladne tanaval ja PGhja pst-l. Peetrimdisa linnaosas koonduvad liikumisvood Uueveski teel ja limarise
tanaval ning Kesklinna piirkonnas Koidu tanaval.

Elukohast lizhimasse

X j gt kauplusesse liikujate arv
A ) r ) 1-25
] 25 - 50

\ r / 50 - 100
A re [~

/ . 100 - 250
A e— 250 - 500
A 500 - 1000
5 @ 1 000 - 2 000
‘3 @ - 000 - 2 500

\ ~
Joonis 13. Elukohale lahimasse kauplusesse liikujate arv

Sageli siiski ei kiilastata elukohale Idhimat kauplust, vaid soetatakse esmatarbekaupu ménes muus
poes tulenevalt leibkonna eelistustest. Linnaruumi planeerimise ning liikuvuse kujundamise
seisukohalt on oluline soodustada elukoha ldhedast tegevusruumi. Planeerides linnaruumi ja
lilkuvuskeskkonda selliselt, et huvipunktid paiknevad liksteisele piisavalt Iahedal vaheneb igapdevane
litkuvus ning seeldbi sdltuvus motoriseeritud transpordist.

Jalg- ja jalgrattateede planeerimisel ja rajamisel peab (heks lahtekohaks olema peamiste
liikkumisvajaduste rahuldamine ning lisaks liikumisviiside muutmisele ka liikuvuse liihemaks ja
ohutumaks muutmine. Kuna kaupade soetamine ja teenuste tarbimine omab liikuvuse seisukohalt
olulist tahtsust, vajavad kaubandus- ja teenindusasutused kvaliteetset juurdepaasuvdimaluse
olemasolu nii jalgsi kui ka jalgratastel liikudes. Peamine kaubandus- ja teenindusasutustega seotud
liilkuvus toimub suurematel teedel ja tanavatel. Suures ulatuses kattuvad need marsruudid igapdevase
t60 ja koolidega seotud liikumistega. Sellest tulenevalt on vajalik luua neil tdnavatel mugavad ja
turvalised jalgrattaga lilkkumise vGimalused, mis tagab Ghendusvéimalused nii t66l kui koolis kdimiseks
ja ka kaupluste kiilastamiseks.
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Elukohast [dhimasse
kauplusesse liikujate arv
250 - ...
100 - 250

Joonis 14. Suurima mahuga ihendusteed liikumaks elukohast |ldhimasse esmatarbekauplusesse

Muude kaupluste ja teenindusasutuste kiilastamine on ebaregulaarsem ning harvem mdjutades
liilkuvust seetdttu vdahem. Enamasti kiilastatakse muid teenuseid harva. Oluline on luua olulisimate
teenuskeskuste juurde GhendusvGimalus. Siinjuures on oluline uute avalikke ja olulisi erateenuseid
osutavate asutuste kavandamisel eelistada Kesklinna piirkonda ning peamisi elamupiirkondi ja
nendevahelisi teid.

Liikuvuse seisukohalt on olulise mdjuga Viljandi haigla uue hoone rajamine Viljandi Kesklinna,
asukohaga C. R. Jakobsoni 2a. Uude hoonesse plaanitakse Umber kolida eriarstide vastuvétt, EMO,
laboratooriumi- ja diagnostikabaas, sise-, kirurgia ja slinnitusosakond, perearstikeskus. Jamejala kiilla
jaab parast uue haigla valmimist haigla administratsioon, psihhiaatriakliinik, hoolekandekeskus,
sbltuvushaigete ravi- ja rehabilitatsioonikeskus ning haigla kéok. Uus kaubandushoone on planeeritud
ka Tallinna tn 65/Looga tn 19 aadressile.

Olulist mdju avaldab ka Viljandi jarve darde Roo tn 9 kinnistule kavandatav spaahotell. Kavandatav
hotell avaldab lisaks turismialasele liikkumistele mdju ka kohalike elanike liikumistele. Spaahotellis leiab
to6d rohkelt piirkonna elanikke, uutes ruumides pakutakse erinevaid teenuseid ning rajatavas ujulas
saab viia labi nii Opilaste ujumistunde kui ka erinevaid treeninguid nii lastele kui tdiskasvanutele.
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1.7 Liiklusohutus

Transpordiameti inimkahjuga liiklusénnetuste andmebaasi kohaselt toimus aastatel 2011-2021
Viljandi linnas 118 vigastada saamisega ja 4 hukkumisega Idppenud liiklusdnnetust. Neist 69 puhul oli
ks osaleja jalgrattur voi jalakaija. Aastate IGikes on liiklusdnnetuste arv varieerunud suures ulatuses.
Enim inimkahjuga liiklusdnnetusi registreeriti 2014.aastal. Samuti oli liiklusohutuse seisukohalt raske
2018.aasta. Tulenevalt liiklusdnnetuste toimumise sagedusest ja raskusastmest on keeruline vilja
tuua mingit Ghest muutust.

24
5 ® Vigastatud

20

18
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

B Hukkunud

16
1
1
1

N OB 0O N B

0

Joonis 15. LiiklusGnnetustes hukkunud ja vigastatud Viljandi linnas

Vordluses teiste Eesti linnadega on Viljandi liiklusohutuse olukord lisna keskmisel tasemel. M66dunud
viie aasta jooksul toimus Viljandi linnas keskmiselt 0,69 liiklusGnnetust 1 000 elaniku kohta aastas. See
on pea vordvaarne olukord vorreldes Voru, Tartu, Narva vdi Rakvere linnadega.

Narva-loesuu
Paide IIIIINNEENEENGNGEGEGNGEEEEEEEE 1,40
Maardu I 1,24
Tallinn I 1,23
Pamu I 1,20
Haapsalu I 0,29
voru I 0,51
Tartu I 0,79
Viljandi NN 0,9
Narva I 0,67
Rakvere I 0,67
Sillamde I 0,66
Keila N 0,47
Kohtla-Jarve | 0,44
Loksa N 0,39
Mustvee [ 0,16
Kuressaare | 0,02

3,03

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50
Joonis 16. Inimkahjuga liiklusdnnetused 1000 elaniku kohta Eesti linnade vordluses

Transpordiameti inimkahjuga liiklusGnnetuste andmebaasi kohaselt on enim inimkahjuga
liiklusdnnetusi toimunud jaanuaris ja juunis. Martsis, juulis, novembris ja detsembris on liiklusdnnetusi
toimunud vdrreldes teiste kuudega vahem. Kuna liiklusénnetusi toimub vahe, omab iga toimunud
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dnnetus statistiliselt olulist m&ju naitajate suurusjirgule. Onnetuste varieeruvus kuude |8ikes
iseloomustab, et erinevad ilmastikust vGi aastaajast tulenevad mdjud liiklusohutusele on vahesed.
Pigem mdjutavad dnnetuste toimumist igal juhul erinevad p&hjused.

0|IIII|IIIIII

Jaan Veeb Marts Aprill Mai Juuni Juuli Aug Sept Okt Nov Dets

~J

23]

v

I

w

5]

-

Joonis 17. Inimkahjuga liiklusGnnetuste jagunemine kuude I8ikes (2017-2021.a.)

Nadalapdevade IGikes on enim dnnetusi toimunud reedel ja laupdeval. Plihapaeval ja toonadala keskel
toimus vaadeldud perioodil vorreldes teiste nadalapdevadega vdahem inimkannatanutega
liilklusdnnetusi. Pdeva I6ikes toimub liiklusdnnetusi sagedamini dhtusel perioodil ajavahemikul kell
15:00-16:00.

Liiklusonnetused paevade loikes LiiklusGnnetused tundide lGikes
14 9
8
12 #
10 6
5
8 ) I
6 3
2
| ol ok T
2 1 (T
01235678 91011121314151617181920212223
0 Tdistund
E T K N R i p m2017 m2018 ®m2019 ®W2020 m2021

Joonis 18. Inimkahjuga liiklusGnnetuste jagunemine nddalapdevade ja paeva IGikes
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Kdige sagedamini toimub liiklusdnnetusi jalakdijatega. Koikidest aastatel 2017-2021 toimunud
liiklusdnnetustest moodustasid 42% mootorsdiduki kokkupdrke jalakdijaga. Jalakdijaga toimunud
onnetuste kdrval on sagedasemad sdidukite kokkupdrked kiiljelt, mis on kdige tavaparasem ristmikul
toimunud liiklusdonnetus. Siinkohal on oluline markida, et kasutatud andmestikus ei ole eraldi
fikseeritud jalgrattadnnetusi, vaid jalgrattaid kasitletakse antud jaotuses sdidukitena.

Kukkumine
uh|550|duk|s 3%

' Muu fiiklusdnnetus;

Kokkupdrge teevalise

takistusega; 8%
Kokkupdrge teel oleva

takistusega; 0% T

Kokkupdrge vastutuleva...

7%

_ Soiduki teelt valjasait;

2%
Kokkupdrge
sOidukiga
kaljelt; 17% Sdidukite

\kulgkokkuporge 7%
Kokkupdrge ees liikkuva

\Z?duklga 0%
kkupdrge ees
seisva soidukiga;
2%

Joonis 19. Inimkahjuga liiklusGnnetuste liigid, Viljandi, 2017-2021.a.

Tahelepanuvaarselt suur on jalakdijadnnetuste osakaal praktiliselt kogu vaadeldava perioodi 16ikes.
Igal aastal toimub 4-6 liiklusdnnetust, kus Gheks kannatanuks on jalakaija.

100% . P
- B Kokkupdrge ees liikuva sdidukiga
90% m Kokkupdrge ees seisva s6idukiga
80% Kokkupdrge jalakiijaga
70% ® Kokkupdrge soidukiga kiiljelt
60% B Kokkupdrge teel oleva takistusega
50% 6 B Kokkupdrge teevilise takistusega
- . I
A0% KokkupGrge vastutuleva soidukiga
m Kukkumine thissBidukis
30% |
6 B Muu liiklusdnnetus
20% ) ; 5 | R e e
4 : B SGiduki teelt valjasoit
10% & ;
- B 55iduki Umberpaiskumine teel

B Soidukite kiilgkokkupGrge
2017 2018 2019 2020 2021

Joonis 20. LiiklusGnnetuste liikide jagunemine Viljandis
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Liiklusdnnetused toimuvad sagedamini suurema liikluskoormusega teedel. Enim &nnetusi toimub
Kesklinna piirkonnas Tallinna ja C.R.Jakobsoni tdnavatel, kus ristuvad eri liiki liikuvuse ja liikluse vood.
Samas on tulenevalt hoonestusest tanavaruum kohati kitsas, mis takistab piisaval maaral nahtavust.
Liiklusohutuse parandamiseks on vajalik leida lahendused eri liiklejagruppide ohutuks koostoimiseks.
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Joonis 21. Inimkahjuga liiklusdnnetuste asukohad Viljandi linnas

Jalakdijate ja jalgratturitega toimub enim liiklusdnnetusi Kesklinna piirkonnas Tallinna ja C.R.Jakobsoni
tanavatel. Neil kahel tdnaval on toimunud enam kui kolmandik kdigist kergliiklejate osalusel toimunud
liiklusGnnetustestest. Tallinna ja C.R.Jakobsoni tdnavatel toimus kokku 26 liiklusGnnetust, kus Gheks
osalejaks oli jalakaija voi jalgrattur. Sageli on liiklusénnetus toimunud reguleerimata Ulekaigurajal.

Viiel juhul ka fooriga reguleeritud ristmikul.

Jalgrattadnnetused on sageli toimunud Kesklinna piirkonna vaikestel vahese liiklusega tanavatel
ristmikel ja ristumistel. Jalgrattadnnetused on toimunud erinevatel pohjustel. Kahel juhul on jalgrattur
pdrganud kokku jalakdijaga. Onnetus on toimunud ka kokkupdrkel mdne teel asuva vdi teevilise
takistusega, kokkupdrkel nii vastutuleva kui ka kiljelt mootorsdidukiga ning samuti jalgratturi
kukkumise tulemusena. Uht selgelt domineerivat ja esile kerkivat jalgrattadnnetuse toimumise
poOhjust ei ilmne. Pea igal juhul on Gnnetuse toimumise pdhjus olnud erinev.
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Joonis 22. Inimkahjuga kergliikluse osalusel toimunud liiklusGnnetuste asukohad Viljandi linnas
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2 Ankeetkusitluse tulemused

2.1 Liikuvus ja liikumisviiside kasutatavus

Kisitlus viidi 1abi peamiselt veebikisitlusena ajavahemikul 27.veebruar kuni 7.marts 2022.aastal.
Antud perioodi jooksul vastas kisitlusele kokku 1055 inimest. Neist 838 (79,4%) vastanut markis oma
elukohaks Viljandi linna ja 217 (20,6%) inimest elab Valjaspool Viljandi linna mdnes muus asulas.
Enamikul valjaspool Viljandi linna elavatest vastanutest asus igapdevane peamine liikumiste sihtpunkt
Viljandi linnas. Niivérd suur Viljandi linnast valjaspool elavate inimeste kiisitluses osalejate hulk
iseloomustab Viljandi linna kui maakonna keskuse ja olulisima tdmbekeskuse olulisust maakonna
elanike jaoks ning soovi linna arengus kaasa raakida.

Statistikaameti andmetel elab Viljandilinnas 16 875 inimest (seisuga 1.01.2021). Arvestades vastanute
hulka vorreldes rahvastikuarvuga saame 95% usaldusnivool veapiiriks 2,9%, mis jadb oluliselt allapoole
enamuse sotsiaal-demograafiliste uuringute veapiiri. Vastanute hulgas olid esindatud kdik
vanuserihmad.

Vorreldes elanike vanuselist jagunemist vastanute vanuselise jagunemisega selgub, et ldiselt on
proportsionaalselt esindatud kdik vanuseriihmad. Vorreldes elanike arvuga vastas kisitlusele veidi
enam elanikke vanuses kuni 44 aastat ja veidi vahem elanikke vanuses (le 55 aasta. Kuna kusitlus
keskendus eelkdige kergliiklusele ja jalgrattakasutusele, kajastab Iahtuvalt jalgrattaliikluse
potentsiaalsetest arengusuundadest osalejate hulk ning vanuseline jaotus piisava tdpsusega
andmestiku, millele tuginedes on vdimalik teha vajalikke jareldusi ja planeerimisotsuseid.
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Joonis 23. Viljandi elanike arvu ja kisitlusele vastanute jagunemine

Talvisel perioodil liiguvad kisitlustele vastanud valdavalt autoga ning jalgsi. Ligikaudu 44,6% vastanu
peamine liikumisviis oli talvel auto ning 39,6%-i vastanu puhul jalgsi kdimine. Bussi kasutati oluliselt
vdhem ning jalgrattakasutus moodustas 3,4% kasutatud liikumisviisidest.

Suvel vaheneb motoriseeritud transpordi kasutatavus ning suureneb jalgsi ja jalgratastel liikumise
tahtsus igapdevases lilkkumises. Kergliiklus moodustab vastanutest 66,7%-I suvise peamise liikkumisviisi.
Suvisel perioodil liigub enim vastanuid valdavalt jalgsi (45% vastanutest). Jalgratast kasutab peamise
liikumisviisina 21,7% vastanutest.
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Joonis 24. Vastanute peamine kasutatav liikumisviis

Liikumisviiside kasutatavus erineb sdltuvalt vastanu elukohast. Viljandi linna elanikud kasutavad
vorreldes mujal elavate vastanutega vdhem motoriseeritud transporti. Talvisel perioodil liiguvad
valjaspool Viljandi linna elavad kusitluses osalenutest 60,4% autoga ja 23,5% bussiga. Suur
motoriseeritud transpordi osakaal on seotud inimeste igapdevase tegevusruumi ulatusega, mis on
vorreldes linnaelanikega enamasti suurem. Pikemate vahemaade puhul annab motoriseeritud
transport ajalist eelist ning sageli tekib ka flilsilise voimekuse piir. Viljandi linnas elavate vastanute
jaoks omab talvel autoliiklus vaiksemat tahtsust ning jalgsikaik on olulisim liikumisuviis.

Suvisel perioodil vaheneb nii linnas kui ka valjaspool linna elavate vastanute auto- ja bussikasutus ning
suureneb kergliikluse roll igapaevases liikuvuses. Viljandis elavad inimesed liiguvad suvel valdavalt
jalgsi, jalgratastel vOi tdukeratastega. Auto osakaal moodustab vaid 21,0%, mis on isegi vdiksem kui
jalgrattakasutuse osakaal.

Viljaspool Viljandi linna elavate inimeste liikuvuses domineerib ka suvel motoriseeritud transport ja
enamasti liigeldakse kasutades autot. Samas suureneb vorreldes talvega jalgsi kdimine ja ka
jalgrattakasutus. Jalgratastega (ihendusvGimaluse tagamiseks on vajalik lisaks Viljandi sisese
jalgrattateede vorgustiku arendamisele keskenduda ka maakonna ja linna jalgrattateede
Uhendamisele.

Talvel
Elukoht Viljandilinn 46,1% I 86% I Jalgsi
Elukoht mujal 14,7% 23,5% I = TCukeratas
Suvel Jalgratas
s s m—— Buss
Elukoht Viljandilinn 50,8% | 23,5% oo— 5 0 —
| Auto
Elukoht mujal 22,6% 0 14,7% 16,6% I
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Joonis 25. Peamine kasutatav liikumisviis talvel ja suvel

Kuigi inimeste liikumised on valdavalt regulaarsed ning igapdevaselt liigutakse harjumusparaselt
kasutades enamasti (ht peamist liikumisviisi, varieerub osaliselt inimeste liikumisviiside kasutatus.
Eelkdige varieerub see ebaregulaarsete liikkumiste sooritamisel ning ka hooajaliselt séltuvalt ilmast.
Motoriseeritud transpordi kasutamist mdjutab hooajalisus vorreldes kergliiklusega vahem. Autot
kasutab sageli talvel ligikaudu 52,6% vastanutest. Suvel sageli autot kasutavate vastanute osakaal
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vaheneb, samas suureneb vahetevahel kasutamine. Ligikaudu kiimnendik vastanutest ei kasuta tldse
lilkumiseks autot. Samuti vaheneb suvel ihistranspordi kasutatavus nii nende seas, kes sageli liiguvad
bussiga ning ka vahetevahel bussi kasutavad.

Jalgsi lilkkumine omab ldbi aasta suurimat tdhtsust linna liikuvuses. Enam kui 80% vastanutest
sooritavad talvel igapdevased liikumised kas vahetevahel vai sageli jalgsi ning suvel on selliseid inimesi
enam kui 90%. Seejuures ligikaudu 68,3% vastanutest kinnitasid, et liiguvad suvel sageli jalgsi. Ka
jalgrattakasutus muutub just suveperioodil oluliseks. Kui talvisel perioodil enam kui 80% vastanutest
jalgratast liikumiseks ei kasuta, siis suvel on selliseid inimesi ligikaudu 17,9%. Sealjuures kinnitas 36%
vastanutest, et liigub jalgrattaga suvel sageli.

Kdige vaiksem on nii talvel kui ka suvel tdukerataste kasutatavus. Samuti ei oma rong vastanute
liilkuvuses suurt téhtsust.
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Joonis 26. Liikumisviiside kasutamise sagedus talvel ja suvel

Liikumisviiside valikuid mdjutab tugevasti vastanute sotsiaaldemograafilised tegurid ja motiivid.
Oluline m&jutegur seejuures on vastanu vanus. Inimese iga avaldab mdju igapdevastele tegevustele,
nende regulaarsusele ja tegevusruumile. Samas seab osaliselt piiravaid tegureid mdne liikumisviisi
valikule. Piirang voib tuleneda riiklikest Gigusaktidest, mis seab mone tegevuse sooritamiseks
vanuselisi ning muid ndudmisi. Samas muutub inimese vananedes tema fiilsiline voimekus, vaheneb
tegevuste paiknemise ulatus linnaruumis ning kohati ka julgus votta ette tavaparasest erinevaid
tegevusi.

Vanusest tulenevalt varieerub liikumisviiside kasutatavus suures ulatuses. Kuni 19-aasta vanuste
noorte liikkuvuses domineerivad jalgsi kdi ja jalgrattakasutus. Inimeste vananedes suureneb auto
kasutuse osakaal. 19-44-aasta vanuste vanusgruppides moodustab igapaevane autokasutus ligikaudu
30%. Vanemate vanusgruppide puhul omab autokasutus vdiksemat rolli ja suureneb kergliikluse,
eelkdige jalgsikdigu, ning ka Uhistranspordi osakaal. Toukeratas omab vahest tahtsust enamasti
nooremate vastanute seas. Huvitav anomaalia ilmneb ka Ule 80-aastaste tdukerattakasutuse
osakaalus. Tdendoliselt vGib seda siiski selgitada kas ankeedi tditmisel tekkinud veaga. Kuna eakate
vastanute osakaal rahvastikust oli vahene, vdis tehtud viga tuua kaasa reaalsusest erineva tulemuse.
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Joonis 27. Liikumisviiside kasutuse jagunemine vanusgruppide Idikes

2.2 Liikumisviiside valikukriteeriumid

Igapaevane liikumisviiside kasutatavuse pdhjused erinevad soltuvalt liikkumisviisist. Autokasutajad t&id
auto eelistamise peamiste kriteeriumitena esile kiiruse ja kasutusmugavuse. Autoga jduab nende
hinnangul soovitud sihtkohta kiiremini ja mugavamalt kui ménel muul viisil liikkudes m&jutades seelabi
ka vastanute liikkumisharjumusi. Kiiruse tahtsust valikute tegemisel réhutasid enam just valjaspool
Viljandi linna elavad vastanud. Samas ollakse lsna teadlikud, et auto kasutamine on vorreldes teiste
lilkumisviisidega kulukam. Vaid 11% vastanutest pdhjendas autokasutus muude valikute puudumise
tottu.
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Joonis 28. Liikumisviiside eelistuse p&hjused
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Autoga liiklejad tunnistasid vabas vormis antud vastustes, et autot kasutatakse vajadusel
perekonnaliikmeid transportida lasteaeda v&i kooli, asjade vedamisel. Autot kasutatakse juhul, kui
ollakse liikuvad nii t66ga seoses kui muudel pdhjustel. Siiski on osadele inimestele auto vdimaluseks
olla igapdevaelus aktiivne ning tagab juurdepadsetavuse soovitud sihtkohtadele ka liikumispuude
olemasolul. Uks vastanu tunnistas ausalt, et ta kasutab autot puhtalt laiskusest. Osadele inimestele
lihtsalt meeldib autoga soita.

Sarnaselt autokasutajatele hindavad peamisi lilkkumisviisina jalgratast kasutavad vastanud selle kiirust.
Arvestades Viljandi linna suurust ja huvipunktide paiknemist vdimaldab jalgrattaga liiklemine jouda
vajalikku sihtkohta enamasti pea vérreldava ajaga kui autoga liiklejad. Samuti olid nad rahul liikumise
maksumusega. Jalgrataste ja toukerataste kasutamine oli nende selge valik, mitte sunduslik muude
vOimaluste puudumisel. Jalgsi liikujad hindasid kérgeimalt jalgsikdigu mugavust ning vahest kulu
sellele. Siiski leidus rohkel vastanuid, kes tdid jalgsikdigu pohjusena esile muul viisil liikumisvGimaluste
puudumise.

Jalgsi ja jalgratastel liikuvad vastanud rohutasid sageli, et tGiheks oluliseks valiku kriteeriumiks on
tervislikkus. Kasutades kergliiklust tekib vdimaluse olla aktiivne, viibida varskes 6hus ning on ka
keskkonnasdbralik. Seda soodustab linna suurus ning jalgsi kdimise tingimused. Linn on piisavalt vdike
jalutamiseks. Jalgsi liikumine tagab soltumatuse liiklus- ja parkimiskorraldusest. Vastanud kinnitasid,
et jalgsi ja jalgratastel lilkumine on m&nus ja meeldiv viis soovitud sihtkohta jdudmiseks.

Igapaevaselt peamiselt bussi liikumiseks kasutavad vastanud tdid esile selle suurema tGhenduskiiruse
vorreldes jalgsikdiguga. Toendoliselt on nende liikumised jalgsikdiguks liialt pikad. Valjaspool Viljandi
linna elavad peamise liikumisviisina bussi kasutavad vastanud réhutasid liikumisviisi valiku peamise
mdojutajana muude valikute puudumist. Liikumiste pikkused on neil kergliiklemiseks liialt pikaks, samas
puudub auto kasutamise vGimalus, mistdttu sdltutakse igapdevaselt Uhistranspordist. Vorreldes
muude liikumisviisidega, hindasid bussikasutajad selle liikkumisviisi kasutamise mugavust vdiksemaks.

Lilkkumise ajakulu on ks olulisimaid tegureid liikumisviisi valikul. Keskmiselt kulub vastanutel (ihe
lilkumise sooritamiseks 17 minutit. Tulenevalt igapaevase tegevusruumi ulatusest kulub Viljandi linna
elanikel liikumistele vorreldes Viljandi linnas t66l ja koolis kdivate maakonnas elavate inimestega
vahem aega. Valjaspool Viljandi linna elavate inimeste liikkumised on pikemad ja votavad sellest
tulenevalt ka rohkem aega. Keskmiselt kulus Ghel Viljandist valjas elaval kisitlusele vastanul Ghe
keskmise pikkusega liikkumise sooritamiseks ligikaudu 19 minutit ning Viljandi elanikul 16 minutit.

Erinevate liikumisviiside kasutajate ajakulu varieerub suures ulatuses. Kdige enam kulub the liikumise
sooritamiseks aega bussiga reisijad. Keskmiselt kulub bussi kasutaval inimesel soovitud sihtkohta
joudmiseks 24 minutit. Keskmiselt kulub mujal elaval Ghistranspordikasutajal sihtkohta jdudmiseks
pea 8 minutit rohkem vorreldes linnaelanikuga. Autokasutajal kulub liikkumiseks vorreldes keskmise
bussikasutajaga pea kiimme minutit vahem. Huvitava isedrasusena kulub viljaspool Viljandi linna
elaval vastanul Uhe autoga sooritava reisi teostamiseks veidi vahem aega kui Viljandi elanikul.
Toendoliselt kombineerivad Viljandi elanikud leibkonnasiseseid liikumisi vorreldes valjaspool linna
elavatele vastanutele rohkem. Sageli viiakse laps sama reisi kestel kooli v&i lasteaeda ning teisi
leibkonnaliikmeid todle voi teenindusasutustesse. Maakonna elanik liigub suurema tdendosusega
otsejoones toole.
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Joonis 29. Keskmine ajakulu peamise liikumisviisi 16ikes (minutit)

Jalgsikdigu keskmine ajakulu on (ks suuremaid. Keskmiselt kulub jalgsi liikuvatel kisitluses osalenutel
soovitud sihtkohta joudmiseks 17,4 minutit. Sarnaselt bussiga reisijatele kulub ka jalgsi liikudes
valjaspool Viljandi linna elavatel vastanutel jalgsi tihe liikumise sooritamiseks oluliselt rohkem aega.
Jalgratturil votab Uks sdit aega pea 12 minutit. Samas tuleb silmas pidada, et liikkumisviiside osakaalud
modaaljaotuses on Uisna erinevad. Seega on kdige kiiremad just need liikumisviisid (jalgratas ja touks),
mille osakaal on samas kd&ige vaiksem.

2.3 Hinnang kergliikluse erinevatele aspektidele

Kisitluses paluti anda hinnang erinevale jalgsikdimise ettemaaratud kuuele aspektile, hinnates seda
skaalal 1 (halb, pigem halb) kuni 3 (hea, pigem hea). Suurimat muret valmistas vastanutele
lapsevankriga vOi ratastooliga liikkumise tingimused, mis jadi ainsana pigem negatiivse hinnangu poole.
Muudes aspektides olid hinnangud pigem positiivsed. Lisaks lapsevankri ja ratastoolis liikkumistele leiti
probleeme ka kdnniteede kvaliteedi olukorras. Muudes aspektides olid hinnangud pea vordvaarselt
positiivsed. Kdige paremaks hinnati kdnniteede piisavat olemasolu. Samas p&hjustas pea samavaarset
rahulolu ka teetiletuse vdimaluste olukord ning ka jalgsi liikkumise ohutus.

Lapsevankriga véi ratastoolis likumine | R 1 /1
Liikluskorraldus jalakiija seisukohast | NNGTNGEGEGEEEEEEEEEE, © 0
Jalgsilikumise ohutus | 2,18
Teeiiletuse véimalused [N 0
konniteede kvaliteet || 1!
Kénniteede olemasolu | NG .01

0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5
Joonis 30. Keskmine hinne jalgsikdigu voimalustele Viljandis

Enamik vastanutest leidis, et jalgrattateede vorgustikku tuleb jalgrattaga liikumise mugavuse ja
ohutuse parandamiseks kindlasti arendada ning rajada taiendavaid jalgrattateid. Vastanud naevad
jalgrattakasutust reaalse alternatiivina auto- ning Ghistranspordikasutusele ja nende osakaal, kes naeb
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jalgrattaga liiklemises vaid tervisesporti, on vaga vahene. Jalgrattateede margistamist sdiduteele
pigem heaks ei peetud ja sellega ndustus vaid 24% vastanutest. Ka jalgratta hoiuvoimalused on
vastanute hinnangul valdavalt piisavad.

Enam vdiks margistada rattaradu sbiduteele |G 24%

Rattaliiklusel on perspektiiv eelkbige tervisespordist
lahtuvalt

I 13%

Suurimaks takistuseks on ratta hoiuvGimaluste piiratus || NN 20%

Rattateede vorgustikku tuleks kindlasti arendada [ 21%
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Joonis 31. NG&ustunute osakaal jalgrattaliikluse ettemaaratud aspektidega

Paludes kusitlusele osalenutel jarjestada liikumisviisid olulisuse jarjekorras peeti Viljandi linnas kdige
olulisemaks jalgsikaiku. Ligikaudu 50% vastanutest hindas, et just jalgsi kiimine oma Viljandis kdige
suuremat tahtust ning jalgsi kdimise tingimused vajavad esmast arendamist. Jalgsikaigu kdrval rohutati
teisena jalgrattaga liiklemise olulisust. Auto, tdukeratta ja tGhistranspordi rolli linnaliikluses hinnati pea
vOrdvaarseks.

Jalgsi 1,85
Jalgratas | 2o
auto [, : 2
Toukeratas |, S o>
suss |, .7

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00
Joonis 32. Viljandi elanike pingerida liikumisviiside arengus (keskvaartus)

Suur osa vastanutest lisas valikvastustega kisimustele tdaiendavalt ka vabas vormis oma seisukohad
kommentaaride lahtris. Mitmed vastanud valjendasid rahulolu olemasoleva olukorraga. Suurimat
rahulolu pakkus renoveeritud Tallinna tdnav. Samas toodi rohkelt valja ka puudujadke, millele
oodatakse lahendusi. Peamise vajakajaamisena, mis takistab vastanute hinnangul senisest rohkem
igapaevast kergliikluse kasutamist, ndhakse olemasoleva jalgrattateede vorgustiku vahesust.
Jalgrattateid on liialt vdhe, need ei ole omavahel piisaval maaral sidustatud ega vdimalda liikuda
soovitud sihtkohtadesse. Jalgrattateede vahesus sunnib inimesi hoolikalt planeerima oma jalgrattaga
sooritatud reise, et leida voimalikult mugav ja ohutu marsruut. Sageli tdhendab see pikema marsruudi
valikut. Mitmel juhul réhutati vajadust linna piirilileste jalgrattateede jarele. Rahulolematust
pohjustas ka kergliiklusteede talvine hooldus ja jalgrataste hoiutingimused huvipunktide juures.

Vahene jalgrattateede hulk sunnib inimesi liikkuma sdiduteedel koos autodega. Vajadus sdita samal
teeosal autodega néib paljudele ohtlik, mis omakorda vahendab valmidust jalgrattaga liikkumise jarele.
Jalgratturid rohutasid seejuures autojuhtide sagedast ohtlikku ja jalgrattureid mittearvestavat
liikluskaitumist, mis seab nende liikumised ohtu. Mitmel juhul t&id just vdiksemate laste vanemad
vdlja, et nad ei julge lastega koos jalgratastega sdita ning ei soovi, et lapsed ka ise sdidaksid.

Kisitlusele vastanud eelistavad ohtlikuna naivatel |16ikudel liikuda pigem kdnniteedel. Kuid sellega
kaasnevad uued probleemid. Kdige enam toodi vilja, et Viljandi linna kdnniteed, aga paljudes
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kohtades ka sdiduteed, on vaga halvas korras. Teede ja tdnavate asfaltkate on amortiseerinud.
Puudused teekatte kvaliteedis vdahendavad enamasti jalgsi ja jalgratastel liikumise mugavust.
Halvemal juhul vdib see kaasa tuua ka inimeste kukkumist ja vigastada saamist. K&nniteed on sageli
kitsad. Kdnniteel votavad ruumi veelgi ara neil asuvad valgustipostid.

Kdnniteedel liikumise vdimalusi piiravad ka konniteede kdrged aarekivid. Kui jalgratturite ja
lapsevankritega lastevanemate jaoks voib see kaasa tuua ebamugavust, siis ratastoolis liikujatele voib
see piirata lilkkumisvGimalusi. K&nniteedel sditmine sunnib ristmikel ja ristumistel jalgrattureid hoogu
maha votma, mis vdahendab omakorda jalgrattaga liikumise tihenduskiiruseid. Samas katkeb ka lisaks
vOimalikele konfliktidele jalakdijatega ka ohtu ristuvatelt teedelt, sest majade nurga tagant valjuv auto
ei pruugi jalgratturit margata. Ristmikel valjumise vGimalust ootav auto takistab seejuures kdnniteedel
ning sdiduteega paralleelse jalg- ja jalgrattateel otsesuunas liikuvaid jalgrattureid.

Jalakaijate jaoks osutus lisaks kdnniteede vahesusele probleemseks llekaiguradade ebapiisavus ning
ohutus neil. Kisitlusele vastanud peamise liikumisviisina jalgsi liikuvad inimesed tunnistasid sageli, et
soovivad UilekdiguvGimaluste parandamist. Sageli ei tunta end Ulilekdiguradadel turvaliselt. Eriti t6id
selle valja vastanud, kes toid valja, et liiguvad lapsevankritega. Lapsevankriga liikujad réhutasid samuti,
et parkivate autode ning kitsaste kdnniteedega ldigetes on vdahe ruumi liikuda ning kohati on liilkumiste
vOimaluse piiratud. Katkised soiduteed toovad kaasa vihmaste ilmadega margadel teedel suure ohu,
et moodduvad autod pritsivad jalakdijad marjaks ja poriseks. Talvel on kdnniteed libedad ning on oht
kukkuda. Kondimist raskendavad ka lumevallid. Eakamad vastanud t&id valja istepinkide vahesuse
koénniteede ja kergliiklusteede aares.

Kisitluse vastustest ilmnes eri liiklejagruppide omavahelised konfliktid ning erinev nagemus
tdnavaruumi kasutusest ning hoiakutest. Jalgratturid tdid valja autojuhtide hoolimatu ja
jalgratturitega mittearvestava kaitumise. Autojuhid kihutavad vaikestel kitsastel tdnavatel, mé6duvad
jalgratturitest liialt Iahedalt. Rahulolematust pShjustas Reinu tee muutmine kahesuunaliseks, mist&ttu
halvenes jalgrattaga liiklemise turvalisus sel teel. Samas toonitasid autojuhid sageli jalgratturite
liikluskasvatuslikke puudujadake ning vahest liiklusest kehtiva reeglistiku jargimist. Jalakaijad kurtsid
jalgratturite kihutamist konniteedel ja nende ohustamist. Samas jalgrattureid hairisid jalg- ja
jalgrattateedel ning ka konniteedel liikuvad jalakaijad, kes nende hinnangul ei jata jalgratturitele
piisavalt ruumi, kdnnivad jalgratturitele ettendhtud teeosas ning kdituvad ettearvamatult. Jalgratturid
soovisid tdnavaruumi Umberjaotamist ning autoliikluse piiramist. Autokasutajad samas leidsid, et
jalgrattateede rajamine ei tohiks toimuda nende liiklemise tingimuste halvendamise arvelt.

Erinevused ilmnesid ka vOimalike jalgrattaga liiklemise lahenduste suhtes. Igapdevaselt jalgratast
kasutavad vastanud soovivad véimalikult kiireid Ghendusi, kus neid ei takista autod ega jalakaijad.
Nende soovidele vastavad kdige paremini jalgrattarajad. Samas toonitasid mitmed, et sGiduteede
darde jalgrattaradasid ei tohiks teha, sest nad ei tunne end autoteede dares turvaliselt. Nad soovivad
autoteedest eraldatud jalgrattateid, kus saaksid turvaliselt ja mugavalt liikuda ka koos lastega. Kiirus
ei olnud nende puhul oluline naitaja, vaid eelkdige ihendusvdimaluse olemasolu ning liikumise
turvalisus.
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2.4 Valmisolek muuta liikkumisharjumusi

Viljandi inimeste valmisolekut igapaevaseks kergliikluse kasutamiseks vGib pidada kdrgeks. Ligikaudu
31,3% vastanutest ei osanud votta seisukohta nende tulevikku puudutava liikumiskditumiste kohta
jattes vastamata kisimusele, milles paluti vadlja tuua nende nagemus jalgsi liikumise ja
jalgrattakasutuse rollist tulevikus nende igapdevases liikuvuses. Oma seisukoha selles osas
vdljendanud vastanutest pea 80% kinnitas, et ta on tulevikus valmis senisest enam liikuda nii
jalgrattaga kui ka jalgsi. Vaid 4% vastanutest valjendas jalgrattakasutuse suhtes vastumeelsust voi
puudub neil vdimalus senisest enam jalgratast kasutada.

Valmisoleku suhtes ilmnevad Usna olulised erinevused vanusegruppide |Gikes. Vaga suur osa
kooliealistest ja ka eakatest jattis sellele kiisimusele vastamata. Téenaoliselt liiguvad nad juba tanagi
sageli jalgsi vOi jalgratastel. Samuti vois kiisimusele vastamist piirata ka selge ndgemuse puudus
tuleviku suhtes. Kisimusele vastanutest omas suurimat valmisolekut senisest enam liikuda edaspidi
jalgsi vOi jalgratastel 19-24-aastased vastanud. Valmisolek jargnevates vanusgruppides veidi vdaheneb,
kuid pusib tooealiste vanusgruppides vaga kdrgel tasemel.
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40%
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Joonis 33.  Valmidus tulevikus enam jalgsi kdima vi rattaga sGitma vanuseriihmade IGikes.

Suurim valmisolek senisest enam jalgsi ja jalgratastel liikuda on neil, kelle peamine liikumisviis on juba
tanagi kergliiklus. Eelkdige paistsid suure valmisoleku poolest silma jalgrattakasutajad, kes vastasid
antud kisimusele kdige suurema osakaaluga. Samas enam kui pooled lihistranspordikasutajatest jattis
nende jalgsi ja jalgrattakasutuse suurenemise valmisolekut puudutavale kiisimusele vastamata.
Samuti oli bussi igapdevaselt kasutavate inimeste seas ka vorreldes teiste liikkumisviisidega rohkem
neid, kes sellele kiisimusele eitavalt vastasid. Nende osakaal oli suurem just valjaspool Viljandi linna
elavate vastanute hulgas. Téendoliselt ei paku kergliiklus neile piisavat alternatiivi, mis voimaldaks
igapaevane Uhistranspordikasutus asendada naiteks jalgrattaga sGitmisega.

Vorreldes teiste liikumisviiside kasutajatega valjendasid autoga liiklejad valmisoleku suhtes senisest
rohkem mond kergliiklusviisi kasutada suuremat kahtlust. Otseselt eitavalt vastasid vahesed, kuid
rohkelt oli neid, kes ei olnud selles paris kindlad ning markisid vastuste lahtrisse variandi voib olla.
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2.5 Kriitilised kohad

Paludes kusitluses osalenutel vélja tuua muutmist ning parandamist vajavad kohad, mis aitaksid kaasa
kergliikluse mugavuse ja ohutuse parandamiseks, toodi sageli valja terved piirkonnad. Kodige
sagedamini réhutati vajadust korrastada kergliikluse tingimusi Kesklinna piirkonnas, Mannimael ja
Paalalinnas. EelkGige toodi vélja jalgrattateede puudumine voi nende halb lahendus UGhenduses
erinevate linnaosade ning Kesklinna vahel. Nii jalgsi kui jalgratastel liikujad soovivad peamiselt
jalgrattateid Kesklinna ja peamiste elamupiirkondade vahel ning Viljandi jarve darde.

Kui tldjuhul pakkus rekonstrueeritud Tallinna tdnava osa rahulolu, siis probleemidena toodi vilja
Kesklinna ja vanalinna kitsad tdnavad, mis (hendavad soovitud sihtkohtade ja Tallinna tdnava
kergliiklustee vahel. Kesklinna piirkonna kdnniteed on kitsad ja halva kvaliteediga. Kohati puuduvad
need sootuks. Lastevankritega liikujate ning ratastoolikasutajate liikumise vdimalusi takistavad kdrged
darekivid. Liiklus on sageli tihe ja autojuhid kiirustavad. Jalgsi ja jalgratastel liikumise ruumi
vahendavad ka parkivad sdidukid, mis sageli seisavad ka kdnniteedel. Paljud vastanud nagid voimaliku
lahendusena lubatud maksimaalse sdidukiirusena rakendamist 30 km/h. Jalgsi ja jalgratastel liikujad
soovivad tiheda hoonestuse ja kitsaste tanavatega Idikudes senisest paremat parkimise korraldust,
mis jataks kergliiklejatele rohkem ruumi. Kitsastes |8ikudes soovitakse ruumi vahesusel seniste
kahesuunaliste tdnavaldikude muutmist ihesuunaliseks. Jalgrattaga liilkumise mugavust vdhendavad
ka munakiviteed.

Sageli rohutati vajadust keskenduda senisest enam Kesklinnast valjaspoole jadvatele piirkondadele.
Kesklinna olukord on paljude hinnangul juba piisavalt hea, samas kui Ulejdganud linnas ei ole
kergliiklusteede arendamisse piisavalt panustatud. Vélja toodud probleemid on sarnased erinevates
elamupiirkondades. Kdnniteid ei ole piisavalt, tlekdiguradasid on liialt vahe ja olemasolevad ohtlikud,
konniteede ja sdiduteede katendi kvaliteet halb. Tervisesportlased soovivad kergliiklusteed imber
Viljandi linna Paalalinnast Madnnimaele.

Konkreetseid tdnavaid, sealhulgas mainitud tdnavate ristumisi, Ulekdiguvdimalusi, tee kvaliteeti ja
muud sarnast, toodi valja palju erinevaid. Enamasti olid need seotud kodulimbruse vGéi igapdeva
teekonna marsruudile jadavad tanavad. Teistest enam mainiti 15 tdanavat. Igat tanavat neist mainis
vdahemalt 20 vastanut. Enamik neist tdnavatest on suure kasutatavusega voi paiknevad Kesklinna
piirkonnas.
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Kriitilised tanavad
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Joonis 34. Kusitluses enim mainitud kriitilise olukorraga tanavad

Vorreldes teiste tanavatega mainiti kdige rohkem Reinu teed, mille t6i konkreetse nimetusena valja
92 kisitlusele vastanut. Téendoliselt pidasid seda tanavat silmas ka mitmed teised vastanud, kes
kirjeldasid probleemsena kogu piirkonna liikuvuse olukorda. Lisaks Reinu teele tekitas vastanutes
suuremat rahulolematust ka Posti tdnava (mainis 89 vastanut) ja C.R.Jakobsoni tn (mainis 84 vastanut)
kergliikluse tingimused. Teisi tdnavaid ning asukohti mainiti vdhem. Lisaks eelnevatele toodi vilja veel
jargnevad kriitilise olukorraga tédnavad, millele on vaja poorata kergliiklusteede arendamisel esmast
tahelepanu:

e Riia mnt (mainis 65 vastanut);

e Tallinna tn (mainis 62 vastanut);

e Lossi tn (mainis 54 vastanut);

e Tartu tn (mainis 52 vastanut);

e A.Maramaa pst (mainis 40 vastanut);

e Leola tn (mainis 38 vastanut);

e Paala tee (mainis 28 vastanut);

e |Imarise tn (mainis 26 vastanut);

e Hariduse tn (mainis 24 vastanut);

e Lembitu pst (mainis 20 vastanut).
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Reinu tee

Reinu teel tuuakse vilja lldise probleemina Ulekdiguvdimaluste vahesus. Kogu pika tdnava ulatuses
on liialt vdhe ilekdigurajad. Uksikasjalikumat toodi vilja probleemid kahes I8igus — Riia mnt ja
Hariduse tn ning Reinu tee 23 (Wirth) ja Reinu tee 35 (Espak) vahelises 16igus.

e Kriitilisena maaratletud tanav
@ 1:psustatud probleemkoht

Joonis 35. Kriitilise kohana valja toodud Reinu tee ja tapsustatud probleemkohad

Kui Reinu tee 15 ja Reinu tee 23 majade vahelises 10ikes on rajatud uus piisava laiusega kdnnitee, siis
kurtsid kisitlusele vastanud suurima probleemina Riia mnt ja Hariduse tn vahelist I6iku, mida
kasutatakse nii Mannimaelt Kesklinna suunas liikkumiseks kui ka Viljandi Gimnaasiumi ja Kesklinna
kooli dpilaste poolt. Vastustest ilmnes, et probleemiks on olemasoleva kdnnitee halb olukord ning
selle sobimatus jalgrattaga liikumiseks. KGnnitee paikneb suures osas vaid tihel pool sGiduteed. Kohati
on see liialt kitsas ja jalakiijad ning jalgratturid koos samale teele ei mahu. Uhel hetkel keset Hariduse
tdnavaga ristumist justkui I0ppeks kdnnitee ara. Kuna kool asub teisel pool teed, tekib tee lletamise
vajadus. Olemasolev (ilekdigurada Hariduse tdnaval suundub hoovialana tahistatud teele, mida
kasutatakse ka sdidukite poolt. Samuti sunnib see jalgsi liikujaid tegema ringi, mida osad sel teel
lilkuvad inimesed ei soostu tegema eelistades lihemat teekonda.
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Joonis 36. Reinu tee ja Hariduse tdnava ristmik ning tlekaik Hariduse tanaval (ValjavGte: Google Maps)

Kdnnitee on osaliselt ka koolipoolsel tdanavakiiljel, kuid see on kitsas ja 16ppeb veekogu juures
ootamatult dra pakkumata sealjuures vdimalust teelletuseks. Sdidutee osa on vastanute hinnangul
auto- ja jalgrattaliikluse ohutuks koostoimiseks liialt kitsas. Tanaval asuv tdus aeglustab jalgratturite
soidukiirust ning muudab neist m66dumisvdimalust ootava autojuhi kannatamatuks. Reinu tee on Riia
mnt ja Hariduse tanava vahelises |16igus kurviline, mistSttu on tajuta sageli tekkida vdivat ohtu. Mitmed
vastanud roéhutasid, et varasem liikluskorraldus sel teel, kus tadnav oli autodele Uhesuunaline,
vOimaldas jalgratturitel ohutumalt liigelda.

Joonis 37. Reinu tee 3A juures tee ristldige (ValjavGte: Google Maps)

Reinu teel Riia mnt ja Reinu tee 16 hoone vahel asub kdnnitee vaid Uihel pool tdnavat, kuigi hoonestus
paikneb mdlemal pool tinavat. Ulekiigurajad selles I8ikes puuduvad. Inimesed liiguvad sageli mééda
haljasala Riia mnt suunas. Riia mnt ja Reinu tee 15 vahelises 16igus on kdnnitee liialt kitsas ning
jalgratturid on sunnitud lilkkuma sdiduteel.

Joonis 38. Reinu tee 10 ja Reinu tee 16 vahelne IGik (Valjavote: Google Maps)
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Probleemsena tuuakse valja ka kergliiklustee I6ppemise Reinu tee 23 (Wiirth) hoone juures. Seejarel
on sunnitud jalgratturid ja ka jalakaijad lilkkuma kuni Reinu tee 35 (Espak) hooneni sGidutee servas.
Tanaval on tihe liiklus on tee katend kitsas ning katendi servad halvas olukorras.

Posti ténav

Enamike vastanute tapsustavast selgitusest ilmneb labiva probleemina nii sGidutee kui ka kdnniteede
halb olukord. Seda kurdavad nii jalgsi, jalgratastel kui ka autodega liikujad. Teel liigub palju autosid
ning jalakaijaid.

Kriitilisena maaratletud tanav
@ T:psustatud probleemkoht

Joonis 39. Kriitilise kohana vélja toodud Posti tdnav ja tapsustatud probleemkohad

Probleemidena toodi valja osadel ristmikel ja ristumisel puuduvad alandatud &arekivid, mis
raskendavad ratastooliga ja vankriga liikujaid. Kohati mélemal pool teed parkivad autod vdhendavad
kahesuunalisena toimiva liikluse jaoks tanavaruumi kitsaks. Tihe liiklus kitsas tanavakoridoris
vahendab jalgratturite soovi seal autode vahel liikuda ja tekitab hirmu jalgrattaga autoteel liigelda.
K&nniteed on aga jalakdijate ja jalgratturite jagatud ruumiks liialt kitsad. Parkivad sdidukid takistavad
jalakaijatel sdidutee lletamist ning vaiksemad lapsed jadvad teed tletama hakates sdidukite varju, mis
suurendab laste lilkumise ohtu. Vastanud t&id lisaks veel vélja, et puuduvad Ulekaigurajad muudavad
teelletuse keeruliseks ja vahendab turvalise liikkumise voimalusi.

Probleemsete kohtadena toodi vélja kolm ristmikku. Tallinna ja Posti tdnava ristmiku probleem on
seotud eelkdige Tallinna tanava aares asuva kergliiklustee kasutamisega. Tallinna tanava dares asuvad
majad vahetult kdnnitee dares. M6dda Posti tdnavat Tallinna tdnava suunas liikuv sdidukijuht ei nae
kergliiklusteel liiklejaid, mistdttu sdidab podrde sooritamiseks sobiva hetke leidmiseks kergliiklusteel
liiklejatele ette. Piiratud nahtavus ja tahelepanematu juhi kditumine voib vastanute hinnangul tuua
kaasa liiklusohtlikke olukordi.

Posti ja Koidu tdanavate ristmik on tdstetud. Jalakaijad liiguvad ristmikul erinevates suundades.
Peamise probleemina on vélja toodud tee lletamise vdimalused. Ristmikul puudub lilekdigurada ning
ristmiku laheduses parkivad sdidukid varjavad teed lletavaid inimesi sdidukijuhtide eest. Inimesed
tunnevad end seda ristmikku lletades ohustatuna.
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Joonis 40. Posti tn — Koidu tn ristmik (Valjavote: Google Maps)

Posti ja Lossi tdnavate ristmiku probleem on sarnane Posti ja Koidu tdnavate ristumisega. Jalakaijad
liiguvad erinevates suundades ning tunnevad puudust turvalisest teeiletusvdimalusest. Ristmik on
tOstetud, tee dares parkivad séidukid varjavad labivat liiklust. Inimesed tunnetavad tdnava Uletamisel
ohtu.

Joonis 41. Posti tn — Lossi tn ristmik (ValjavGte: Google Maps)

38



C.R.Jakobsoni tédnav

C.R.Jakobsoni tanava puhul toodi enim vilja puuduseid Tallinna tdnava ja Tartu tdnava vahelises
Idigus. Lisaks on eraldi probleemse kohana valja toodud C.R.Jakobsoni tanava ristumine Valuoja
puiesteega ja C.R.Jakobsoni tdanav 2 hoone kérval asuva kdnnitee halb olukord.

Kriitilisena maaratletud tanav
@ T:psustatud probleemkoht

Joonis 42. Kriitilise kohana vélja toodud C.R.Jakobsoni tanav ja tapsustatud probleemkohad

Jalgsikdigu mugavust ja ohutust mdjutavad kusitluses osalenute hinnangul C.R.Jakobsoni tdnava dares
asuvate konniteede halb olukord. K&nniteed on kitsad, ristumistel kdrged darekivid ja kohati on tee
katendi kvaliteet halb. Eriti kitsas on kdnnitee C.R.Jakobsoni tanaval Uus tdnava poolsel kiiljel. Mitmes
kohas on keset kdnniteed ka valgustipost, trepp, liiklusmark véi moni muu objekt, millest sdiduteele
astumata modda ei padsegi. Need puudused raskendavad lapsevankritega ja ratastoolides liikujatel
koénniteede kasutamist ning kohati muudavad liikumise neile véimatuks.

L E—

Joonis 43.  C.R.Jakobsoni tinava kénniteede kitsaskohtade niited (Valjavote: Google Mép's)

Tdnavaruum on Tallinna tdanava ja Tartu tanava vahelises osas kitsas, tee ddres pargivad sdidukid ning
autod liiguvad vastanute hinnangul sageli liialt kiirelt. Jalgrattatee sel I8igul puudub. Inimesed
tunnevad end jalgrattal sdites sel teel ohustatuna. Kdnniteel jalgrattaga sditmiseks jadab ruumi
vaheseks ja sOitmist takistavad ka korged aarekivid, mistdttu eelistatakse jalgrattaga C.R.Jakobsoni
tdnaval mitte liigelda. Vastanud soovivad turvalisuse parandamiseks sGidukiiruse vahendamist. Sel
viisil muutub ohutumaks ka teega piirneval alal asuvate Gppe- ja huvitegevusasutuste Opilaste
igapaevane liikuvus. Jalakdijad soovivad C.R.Jakobsoni tdnavale senisest rohkem turvalisi
teelletusvdimalusi.
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Suureks probleemiks on kisitluses osalenute hinnangul sdidutee olukorrast tulenevalt vihmaste
ilmadega tekkivad lombid ja juhtide liikluskditumine nende juures. Inimesed tdid mitmel juhul valja,
et autod kihutavad tekkinud lompidest labi pritsides nad marjaks.

Probleemkohtadena on vialja toodud C.R.Jakobsoni tdnava ristumine Valuoja puiesteega. Ristmikuala
on lai, mistdttu on Ulekdigurada pikk ning inimestel kulub tee liletamiseks kaua aega. Tee keskel
puudub ohutussaar ning laiad sdidurajad soodustavad autode kiirustamist. Olemasolev
liikluskorraldus péhjustab teed lletavate jalakaijate liikumise ohtlikuks.

Joonis 44. C.R.Jakobsoni tn — Valuoja pét ristmik (ValjavGte: Google Maps)

Paljud vastanud tdid probleemse kohana valja C.R.Jakobsoni tn 21 ja 21A hoonete vahelise labipaasu,
mis viib Tallinna tn 22 hoone sissekdiguni ja parklasse. Kdnnitee on halvas olukorras, darekivid on
C.R.Jakobsoni tanava dares madaldamata.

Joonis 45. C.R.Jakobsoni tn 21 ja 21A hoonete vaheline labipaas (Valjavote: Google Maps)

C.R.Jakobsoni ja Keskuse tdnava ristmikul puudub vastanute hinnangul ohutu teeiiletuse jaoks oluline
Ulekdigurada. Probleemiks on samuti kdrge &darekivi. C.R.Jakobsoni ja Lossi tanava ristmikul tekib
probleem vihmasaju ajal vee dravooluga. Viljandi Muusikakooli juures pdhjustavad kergliiklejatele
peavalu parkivad séidukid, mis halvendavad tee lletuse ohutust.

C.R.Jakobsoni 11 hoone ees asuv llekaigurada tekitab rahulolematust nii jalakaijate kui autojuhtide
hulgas. Jalakdijad kurdavad, et autojuhid kiirustavad ning (ilekdiguraja laheduses parkivad autod
takistavad nahtavust. Seetottu on tee liletamine antud ristmikul jalgsi liikuvate vastanute hinnangul
ohtlik. Autojuhid vadidavad, et poest valjuvad jalakdijad tormavad otse Ulekdigurajale arvestamata
autode pidurdusteekonnaga ja ei vaata, kas autosid laheneb.
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Riia mnt

Kisitlusele vastanud t6id enamasti valja kdnniteede vdga halva olukorra. Lapsevankriga liikuvad
lapsevanemad tunnistasid, et kohati on kdnnitee pea ldbimatu. Kusitlustulemustest ilmnes, et
probleem esineb pea terve tanava ulatuses.

Lisaks kdnnitee halvale olukorrale toodi valja ka probleemid sdidutee katendi kvaliteediga. Katkine tee
I6hub autosid ja teele tekkivatest lompidest voib ettevaatamatu juhi auto rataste alt lendav vesi vGib
pritsida jalakaijaid.

Vastanutest hinnangul tekitab liikluses ohtu ka llekdiguradade olukord.

Tallinna ténav

Hiljuti korrastatud jalg- ja jalgrattatee Tallinna tédnava dares pakub linlastele suurt heameelt. Kohati
ajab rattureid segadusse jalgrattatee paiknemine lihes osas kdnnitee keskel, siis jalle dares ning uuesti
keskel. Ratturite hinnangul tekitab selline lahendus ohtlikke olukordi. Jalgratturid soovivad
ootepaviljoni paigaldamist kdnnitee darde.

Jalgrattaga ja ka jalgsi liikujate ohutust ning lilkkumise mugavust mdjutavad kérvalteedelt Tallinna
tanava suunas liikuvad sdidukid, mille juhid ei nde maja nurga tagant moéoda Tallinna tanava darset
kergliiklusteed liikuvaid rattureid ega jalakaijaid ning sdidavad oma autodega sageli ettevaatamatult
ette Tallinna tdanava aarsel kergliiklusteel liikujatele.

Suurimat rahulolematust pohjustab aga jalg- ja jalgrattateede olukord Viljandi Bussijaama ja linnapiiri
vahelises 16igus. Kdnnitee on kitsas ja halva kvaliteediga. Kohati puudub kdnnitee ning inimesed on
sunnitud liikuma tee pervel. Tallinna tdnaval on selles Idikes linlaste hinnangul liialt vahe teeliletuse
kohti.

Probleemsete lksikkohtadena on vélja toodud Tallinna tdnava ja Musta tee ristmik, mille Gletamine
on jalakaija jaoks keeruline ning nende hinnangul ka ohtlik. Ristmiku ala on lai. Teelletused paiknevad
ristmikust kaugel. Tallinna tanava lletamiseks on vdimalus ristumisel Lembitu puiesteega.

Joonis 46. Tallinna tn — Musta tee ristmik (Valjavte: Google Maps)
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Jalgsi kdimise ohutuse probleemid esinevad ka Tallinna tdnava ja A.Maramaa pst ristmikul. Ristmikul
on kdnniteede olukord kehv. Ulekiigurada puudub.

A+
T ke

"Taulrlninna tn— A.Maramapst ristmik (ValjavGte: Google Maps)

Jois .

Lossi ténav

Lossi tdnava probleemid sarnanevad Ulejaanud Kesklinna piirkonna jalgsikdiku ja jalgrattaliiklust
raskendavate kitsaskohtadega. Peamiste probleemidena tuuakse esile kitsad ja halva kvaliteediga
konniteed. Samuti ollakse rahulolematud ka sdidutee olukorraga. Tanav on kitsas ja vastanud ei julge
autode vahel jalgrattaga séita.

Vastanud roéhutavad suuri probleeme talvise perioodi tanavate hoolduse ja lumetdrjega. Talvel on
konniteedel liikumine keeruline, sulailmadega on lombid ning kiilmade ilmadega libe. Seetdttu pidid
paljud inimesed kdnnitee asemel lilkkuma hoopis sdiduteel.

Probleemsetest kohtadest toodi kdige sagedamini valja Lossi tdnava ja Tartu tdnava ristmik. Kisitluses
mainitud ristmikest osutus antud ristmik kdige rohkem valja toodud probleemkohaks. Lossi tanav on
ristmiku piirkonnas kitsas, tee dares pargib palju sdidukeid. Kitsas tdnavaruumis tunnetavad
jalgratturid ohtu liiklemisel koos sdidukitega. Ulekdigurajad puuduvad. Parkivad sdidukid varjavad tee
Uletamisel ndahtavust - eriti lapsi.

Joonis 48. Lossi tn — Tartu tn ristmik (ValjavGte: Google Maps)

Kisitluses osalenud valjendasid rahulolematust ka Lossi tdnava ja Uue tdanava ristmiku olukorra suhtes.
Lossi ja Uus tanavate ristmik on hiljuti renoveeritud ja loodetavasti parandas see kergliiklejate
liikkumise ohutust ning mugavust.

Lisaks eelneval valja toodud probleemkohtadele tood vilja veel Lossi tdnava ristumised Posti tdnavaga
ja C.R.Jakobsoni tanavaga.
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Tartu ténav

Tanava probleemistik on valdavalt seotud tee reljeefiga. Tartu tanaval on suur kérguste vahe Lossi
tdnava ja Aasa tdanava vahelises |16igus, mis maest alla liikudes aitab koguda kiirust, kuid maest tles
sOites takistavad aeglaselt soitvad jalgratturid autoliiklust. K&nniteed on kitsad ja darekivid kérged,
mistottu jalgratturid on sunnitud kasutama sdiduteed. Lisaks on Uhel pool ténavat kdnniteel astmed.

Jalakiijad tunnevad puudust turvalistest teeiiletusvdimalustest. Ulekiiguradasid ei ole vastanute
hinnangul tanaval piisavalt.

Probleemse kohana on vialja toodud Tartu tdanava ja Lossi tdnava ristmik. Peamiselt pdhjustavad
rahulolematust ristmiku lletamise vdoimalused.

! "".'r S ~ ’P%.,

ks ¥ B -

Joonis 49. Tartu tn— Loési tn ristmik (Véljavéfé: Google Maps)

August Maramaa pst

Jalgsi ja jalgrattaga sditmise tingimusi mdjutavad eelkdige olemasolevate kdnniteede olukord ning
osaliselt puuduv kdnnitee. Kdnniteed on kitsad ja katend halva kvaliteediga. Kdnniteedele koguneb
vihmaste ilmadega vesi ja suurte lompide tottu muutub kdnnitee labimatuks. Endla ja Tallinna
tdnavate vahelises 16igus on kdvakattega kdnnitee vaid Uhel pool tdnavat. Teisel pool tdnavat on
pinnasrada. Tallinna ja Heina tédnava vahelises IGigus kdnnitee puudub ja inimesed kdnnivad sGiduteel
ning kohati on tee kdrval sisse tallatud pinnasrada. Vihmaste ilmadega muutub pinnasrada mudaseks.

Vastanud tdid valja lisaks kdnniteede olukorrale ka valgustuse vajakajaamised,

Probleemkohana on vilja toodud A.Maramaa pst ja Tallinna tanava ristmik. Kergliiklusteede olukord
ristmikualal on puudulik. Tallinna tanava Ulletamiseks puudub Ulekdigurada. Vastanud tunnetavad
ristmiku Uletamisel ohtu.

Joonis 50. A.Maramaa pst — Tallinna tn ristmik (Valjavote: Google Maps)
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Leola tdnav

Jalgsi lilkumise voimalused Leola tdnaval ei vasta jalakdijate ootustele valdavalt C.R.Jakobsoni tdnava
ja Vaksali tdanava vahelises |16igus. Kdnniteede olukord on halb. Osaliselt paikneb kdnnitee vaid thel
tanavapoolel. Samas korterelamute poolsel kiiljel, mis mdjutab valdavat liikumist tanaval, kdnnitee
puudub. Vastanud soovivad olemasolevast enam (ilekdiguradasid.

Kriitilise kohana toodi enim valja Leola ja C.R.Jakobsoni tdnava ristmikku tapsustamata siiski probleemi
olemust. Samuti toodi probleemse kohana vélja Leola tdnava ja Nurme tanava ristmik.

Paala tee

Paala tee puhul tuuakse valja osaliselt kitsad ja halvas seisukorras kdnniteed. Sirged ja laiad tdnavad
soodustavad autodega liikujate liigset kiirustamist, mis ohustab jalakaijate tee lletamist ning teel
liilkuvaid jalgrattureid. Vastanud soovivad teele olemasolevast rohkem turvalisi teelletuskohti.

Kriitiliste I1diguna kergliikluse mdistes on valja toodud Naituse tanava ja Vaksali tdnava vaheline 16ik.
Samuti vajab kergliiklejate liikumise voimalused parandamist raudteetlletuskoha ja riigimaantee nr 49
Imavere — Viljandi — Karksi-Nuia vahelises |8igus.

Uksikutest probleemkohtadest osutati Paala tee ja L4dne tinava ristmikule, kus on lai ristmikuala. Tee
Uletamise puhul piiravad nahtavust tdnava dares olev maja ja sealne hekk. Vihma korral tekib
Glekaiguraja juurde suur I6ik, millest m66dumiseks on vajalik astuda sdiduteele.

Joonis 51.

Paala teel Valuoja oru korval asuval tlekdigurajal on tee dares korged darekivid.

Paala kooli juures asuva llekdiguraja kasutamist muudab ohtlikumaks vastanute hinnangul liialt
kiiresti sditvad autojuhid, kes ei marka jalakdijaid ega lase neid lile tee.

lImarise tdnav

Jalgsi liikumise voimalused tekitavad vastanutes rahulolematust pea terve tanava ulatuses. Kdnniteed
on kehvas olukorras, kitsad ning halva ilmaga raskesti ldbitavad. Osaliselt puuduvad kdnniteed ning
teega piirneval haljasalal on isetekkelised pinnasrajad. Soidutee on kitsas ja ratturid tunnetavad
autode vahel liikumisel ohtu.
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Hariduse ténav

Tanavaga seotud probleemistikku kasitlevad kisitluses osalenud linlasest koos Reinu tee
kasutamisega seotud kitsaskohtadega. Eraldi on vilja toodud Reinu tee ja Hariduse tanava ristmik,
mille Gletamine on vastanute hinnangul ohtlik.

Lembitu pst

Lembitu pst jalgsikaigu tingimused sarnanevad (lejaanud Uueveski piirkonna olukorraga. Konniteed
on kitsad, vananenud ja kehvas olukorras. Halva ilmaga tekivad kdnniteedele porilombid, mis muudab
kdnniteed labimatuks. Kohati kdnniteed puuduvad ning haljasalal on isetekkelised pinnasrajad, mida
inimesed igapaevaselt kasutavad.

Eraldi on valja toodud Lembitu pst ja Tallinna mnt ristmikul jalgsikdigu ning jalgrattaga lilkkumise halvad
tingimused. Konniteed ristmikule laheneval suunal puuduvad, on vaid pinnasrajad. Lembitu pst
Gletamisel Ulekaigurada puudub ja kdnnitee Tallinna tanava adares antud ristldikes on kehvas
olukorras.

Joonis 52.  Lembitu pst - Tallinna tn ristmik (Valjavote: Google Maps)
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3 Kergliiklustaristu
3.1 Jalgratta ja jalgteede vorgustik

Igapaevase jalgrattaga ja jalgsi liikkumise vBimalused maarab jalgrattateede vorgustik ning selle
olukord. Sarnaselt teiste liikumisviisidega mdjutab jalgsi kdimise voi jalgrattaga sditmise eelistamist
teistele liikumisviisidele selle mugavus, ohutus ja ajakulu. Juhul, kui inimene tunnetab liikudes jalgsi
vOi jalgratastel ohtu, puudub véimalus jduda mugavalt ja kiirelt soovitud sihtkohta, valitakse
liikumiseks moni teine liikumisviis. Oluliseks liikumisviiside valiku md&jutajaks on seejuures nende
kattesaadavus. Jalgratta puhul tdhendab see lisaks jalgratta enda olemasolule ka sobiva taristu
olemasolu. Motoriseeritud transpordist eraldi asetsevad jalgratta- ja jalgteed suurendavad inimeste
valmidust liilkuda jalgsi vGi jalgratastel. Seda eeldusel, et jalgratta- ja jalgtee voimaldab liikuda soovitud
sihtkohta. Kui vorgustikus esineb katkestusi voi inimene tunnetab ohtu, vaheneb koheselt ka tema
valmidus jalgratast kasutada. Seeparast on oluline peamistel liikkumissuundadel tagada suuremate
tdnavate dares katkematu autoliiklusest eraldatud jalgrattateede voérgustik ning luua ohutud
lilkumisvdimalused vaiksematel tanavatel.

Viljandi linnas on tahistatud jalgratta- ja jalgteid kokku ligikaudu 18,3 km. Tulenevalt Liiklusseadusest
on jalgratta- ja jalgtee algrattaga, tasakaaluliikuri ja jalakaija liiklemiseks ettendhtud eraldi tee voi
teeosa, mis on asjakohaste liiklusmarkidega tdhistatud. Samas mitme jalgratta- ja jalgtee puhul on
asjakohane tahistus vaid 16igu (ihes otsas, kui teises otsas tahistus puudub vdi on koguni sissesdidu
keeldu tahistav mark 331, mis keelab kdigi s6idukite edasisdidu. Jalgratta- ja jalgteede tahistus vajab
strateegia elluviimisel korrigeerimist.

\ Tahistatud jalgratta- ja
jalgteed
— Viljandi linnas

valjaspool Viljandi linna

Joonis 53. Olemasolev tahistatud jalgratta- ja jalgteede vorgustik
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Tanane jalgrattateede vorgustik taidab erinevaid funktsioone. Osaliselt tagab voimaluse kaia todl,
koolis ning kaubandus- ja teenindusasutuses. Puhkealadel on véimalik sisustada jalgratastel véi monel
muul viisil liilkudes vaba aega ja sportida. Samas ei moodusta olemasolevad jalgrattateed loogilist
vorgustikku, mis tagaks peamistel liikkumisteedel katkematu (ihenduse. Mitmetes olulistes 16ikudes
puudub jalgratta- ja jalgtee. Samuti toodi ankeetkisitlusele vastanute poolt Gihe suurima probleemina
esile jalgrattateede tervikliku vérgustiku puudumist.

Jalgrattaga liikumisvdimaluse tagamisel on Uheks eelduseks jalgrattatee paiknemine elukoha ja
soovitud sihtkoha suhtes. Ligikaudu 1 900 Viljandi linna elaniku jaoks asub lahim jalgrattatee 50 meetri
kaugusel. Kuni 100 meetrit tuleb lahima jalgrattateeni liikuda ligikaudu 4 850 Viljandi elanikul ja 200
meetri kaugusel kodust asub elukohale Idhim jalgrattatee pea 10 000 inimesel.

\\
\\
b ol

v
Viljandi linna tdhistatud jalgratta- ja jalgteed
/ —— Jalgratta- ja jalgtee
/ Kaugus 50 meetrit jalgratta- ja jalgteest
Kaugus 100 meetrit jalgratta- ja jalgteest

Kaugus 200 meetrit jalgratta- ja jalgteest

Joonis 54. Kaugus Viljandi linnas asuvatest tahistatud jalgratta- ja jalgteedest

Jalgratta- ja jalgteedele esitatud nduded on kirjeldatud standardis EVS843:2016 Linnatanavad. Antud
standardi kohaselt vGib jalgratta- ja jalgtee olla minimaalselt 2,5 meetrit lai (rahuldaval tasemel) ja 3,0
meetrit lai heal tasemel, kui tipptunnil [abib ristldiget kuni 100 kergliiklejat. Uute jalgratta- ja jalgteede
puhul on vajalikud néuded enamasti tdidetud. Samas vanemate teede puhul esineb lisaks katendi
kvaliteedi probleemidele ka liialt kitsaid jalgratta- ja jalgteid. Strateegia elluviimisel tuleks |dhtuda
perspektiivist kergliikluse osakaalu suurenemiseks ning kavandada jalgratta- ja jalgteid standardi hea
tasemest tahtuvalt.

Standard EVS843:2016 Linnatdanavad toob muuhulgas ka valja, et jalgratturitele ja jalakdijatele
ettenahtud teeosi ei eraldata, kui jalgratta- ja jalgtee laius on alla nelja meetri. Ankeetkisitluse
tulemustest ilmnesid konfliktid jalgratturite ja jalakdijate vahel. Jalakdijate hinnangul jalgratturid
kihutavad ja seavad neid ohtu. Jalgratturite hinnangul ei arvesta jalakdijad nendega ning kaivad
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jalgratturitele ettenahtud teeosal. Vdimalike konflikte aitab minimeerida ja jalgrattaga liikumise
Uhenduskiirust suurendada jalakaijate ja jalgratturite teeosade eraldamine suurema kergliiklejate
arvuga ldikudes magistraaltanavate dares ning kesklinnas. See tahendab vajadust rajada vahemalt
nelja meetri laiused jalgratta- ja jalgteed voi sdidutee serva jalgrattarajad.

3.2 Kergliiklusteede kasutatavus

Viljandi linna kergliiklusteedel viidi 16-19.mail 2022 20-s asukohas labi kergliiklusloendus. Loenduse
eesmark oli maaratleda kergliiklusteede kasutatavus ning kasutajate jagunemine liikumisviiside jargi.
Loenduse teostamisel kasutati nii automaatloendusseadmeid, mis maarasid kergliiklusteede
kasutatavuse 24 tunni ulatuses, kui ka no kasiloendust, kus loendati ristldiget labinud kergliiklejad
ajavahemikul 7:00-20:00 jaotades nad jalakaijateks, jalgratturiteks ja elektritdukerataste kasutajateks.
Automaatloendusseade vdimaldab vordlemisi lihtsalt ja madalate kuludega koguda suures mahus
andmestikku. Samas seab selle tdpsusele piirid senine loendusseadmete vdimekus. Kasiloendus annab
vdimaluse detailseks andmekogumiseks ja analliisimiseks. Kuid on samas aegandudev ja seeldbi ka
kulukas.

®19

11 820

@
85 7 1% @10 Loenduspunktid
1. Riia mnt (Selver)
2. Reinu tee (Metalli tn)
3. Parnu mnt
4. Raua tn
3 5. Vana-Vaksali th
6. Paala tee
7. C.R. Jakobsoni tn
8. Tallinna tn
9. Paala tee
817, 10. Uus tn
2 11. Suur-Kaare tn
12. Riia mnt (kalmistu)
13. Reinu tee
1 14. Uus tn (Centrum)
15. Tallinna tn
16. Vaksali tn (tunnel)
17. Metalli tn
18. Hiie pst
19. Musta tee
20. Uueveski tee

Loendusviis
® Kasiloendus

Automaatloendus

Joonis 55. Loenduspunktide kaart
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Tahes-tahtmata mdjutab jalgsi ja jalgratastel liikumist ilm. Kuigi aegamodda suureneb inimeste
valmisolek iga ilmaga jalgsi ja/v6i jalgrattaga liikkuda, omab tanasel paeval ilm inimeste liikumisviiside
valikul siiski kaalukat tahtsust. Loendusperioodil oli valdavalt ilus pdikesepaisteline ja kevadiselt soe
ilm. Ohusoojust mdddeti pievasel ajal rohkem kui 10 kraadi. Kevadine ilus ilm soodustas aktiivset
lilkumist ning tdendoliselt liikus sel perioodil tavaparasest enam inimesi jalgsi, jalgratastel voi
toukeratastel.

Erinevalt auto- ja Uhistranspordikasutusest ei ilmne kergliiklusteedel no tipptunde, kus jalg- ja
jalgrattatee vOi jalgtee kasutatavus oleks vorreldes teiste perioodidega oluliselt suurem.
Kergliiklusteede kasutatavus muutub pdeva jooksul vdahesel maaral. Suurim oli loendustulemuste
kohaselt jalgsi, jalgratastel voi tdukeratastel liiklejate hulk paevasel ja 6htusel perioodil. Sel perioodil
liigutakse enim seoses vaba aja sisustamisega ja kaubandus- ning teenindusasutuste kiilastamisega.

1000
900 e K ergliikle jaid
800
700
600
500
400
300
200
100

0

7:00-8:00
8:00-9:00
9:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00

Joonis 56. Loenduspunkte labinud kergliiklejate arv paeva Ioikes

Enamik kergliiklusteede kasutajatest liigub jalgsi. Pea 79% loenduspunkte |dbinud inimestest kasutas
jalg- ja jalgrattateid kondimiseks. Jalgratturid moodustavad kergliiklusteedel liikujatest ligikaudu
14,9% ja elektritdukerataste kasutajad 6,1%. Suurim on jalgratturite osakaal hommikul ajavahemikul
7:00-8:00, kui inimesed liiguvad valdavalt kodust todle ja kooli ning dhtusel perioodil, kui enamasti
liigutakse vaba aja sisustamise eesmargil.
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Joonis 57. Loenduspunkte ldabinud kergliiklejate jagunemine paeva I6ikes

Suurima koormusega jalgratta- ja jalgtee on Tallinna tdnav. Loenduse hetkel ajavahemikul kell
7:00-20:00 liikus Tallinna tanava kergliiklusteel Raamatukogu bussipeatuse juures ligikaudu 1 700
inimest. Bussijaama lahistel Tallinna téanaval asuvat loenduspunkti Iabis samal ajavahemikul kokku
1277 inimest. Neist enamik (90,7%) olid jalakaijad. Jalgrattaga labis antud loenduspunkti uuritaval
perioodil 70 inimest ja elektritdukerattaga 49 inimest.

Kergliiklejaid kokku
(ajavahemikus 7:00-20:00)

I 1000

Joonis 58. Loenduspunkte labinud jalakaijaid, jalgratturid ja elektritdukeratastel liikujad kokku
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Teistes loenduspunktides oli kergliiklejate arv oluliselt vaiksem. C.R.Jakobsoni tdnaval asuvat
loenduspunkti labis 878 jalgsi, jalgratstel voi tdukeratastel liikuvat inimest. Neist liikus jalgrattaga 158
ja elektritdukerattaga 40 inimest. Suurema kasutatavusega on ka Riia mnt kergliiklustee, mida labis
loendusperioodil kokku 727 kergliiklejat.

Tabel 1. Kasiloenduspunktide loendustulemused (7:00-20:00)

Loenduspunkt Jalakaija | Jalgrattur | Elektritdukerattur | Kokku
C.R. Jakobsoni tn 680 158 40 878
Hiie pst 112 32 10 154
Metalli tn 225 129 34 388
Musta tee 23 28 3 54
Paala tee 194 30 11 235
Reinu tee 248 35 43 326
Reinu tee (Metalli) 185 49 16 250
Riia mnt (kalmistu) 474 81 19 574
Riia mnt (Selver) 577 114 36 727
Tallinna tn 1158 70 49 1277
Uueveski tee 90 28 29 147
Uus tn (Centrum) 96 17 21 134
Uus tn 205 53 15 273
Vaksali (tunnel) 507 69 20 596
Vana-Vaksali tn 357 73 52 482

Jalgratta- ja jalgteede kasutatavus mdaarab vajalikud normikohased (EVS843:2016 Linnatdnavad)
kergliiklusteele esitatavad minimaalsed nduded. Ule 100 kergliikleja I4bis tunnis loenduspunkte vaid
Tallinna tdnaval. Ulejaanud tianavatel jii kasutatavus vdiksemaks. See tahendab, et jalgratta ja jalgtee
vahim laius peaks Ulejadanud tanavatel hea taseme kohaselt olema 3,0 meetrit. Samas pidades silmas
arenguperspektiivi ja oodatavat jalgrattakasutuse suurenemist, tuleks jalgratta- ja jalgteede
kavandamisel, projekteerimisel ja rajamisel leida peamistes liikuvuskoridorides vdimalus rajada
normikohasest vahimast laiusest laiemad jalgratta- ja jalgteed. See on vajalik, et tagada kvaliteetne ja
mugav jalgrattakasutus ka tulevikus, kui kergliiklusteede kasutatavus on vorreldes tdnasega kasvanud.

Uuringu kaigus labiviidud loendus oli Ghekordne. Samas omab linnaruumi ja liikuvuskeskkonna
kujundamisel olulist tahtsust jarjepidev andmestiku kogumine ning anallils. See vdoimaldab hinnata
eri tegurite moju kergliikluse kasutatavusele ning analiilisida, millisel maaral aastate |16ikes kergliikluse
kasutatavus muutub. Samuti annab jarjepidev kergliiklusteede kasutatavuse monitooring véimaluse
hinnata strateegias satestatud eesmarkide saavutamist. Kergliiklust puudutava andmestiku
kogumiseks on vajalik monitooringuslisteemi rajamine. Automaatloendussiisteemid vdimaldavad
koguda ning toodelda kergliiklust puudutavat andmestikku ja parandada planeerimis- ning
otsustusprotsessi.
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3.3 Jalgrattaparklad

Jalgrattakasutuse seisukohalt omab olulist tahtsust jalgrataste parkimise vGimalused nii kodu kui ka
lilkumiste peamiste sihtkohtade juures. Eelkdige omavad liikumistes suurimat kaalu té6kohad,
kaubandus- ja teenindusasutused ning Oppeasutused. Jalgrattaparkla peab olema hasti
juurdepaasetav ning asuma sobivas asukohas hoone sissepadsude suhtes tagades seejuures turvalised
ja mugavad hoiutingimised. Turvalisus on seotud nii varguste valtimise kui ka jalgratta kahjustamisest
hoidumisega. Seda aitavad paremini tagada jalgratta raamiga kinnitamist tagavad jalgrattahoiukohad.
Jalgrattakasutust aitab edendada katusega jalgrattaparklate senisest suurem kasutuselevott.
Katusealused parklad aitavad leevendada ilmastikumdjusid jalgrattakasutusele.

Viljandi linnas peamiste huvipunktide ja Oppeasutuste laheduses paiknevate jalgrattaparklate
hoiutingimusi v6ib hinnata valdavalt heaks. Kesklinna piirkonna avalikus linnaruumis paiknevad
enamasti uued jalgrattaparklad, kus on vdimalik ratas kinnitada raamiga hoiukoha kiilge. Valdavalt
puudub jalgrattaparklatel katus. Vaid mone kaupluse juures, Viljandi Spordikeskuse (Vaksali 4) ja
Viljandi raudteejaama juures, on katusealune jalgrattaparkla. Jalgrattaparklate (letdituvust
vaadeldaval perioodil ei esinenud. Kdikjal leidus parkimiseks vabu kohti.

Joonis 59. Viljandi avalikus linnaruumis asuvad jalgrattaparklad

Oppeasutuste juures varieerub jalgrattaparklate olukord suurel méairal. Kasutusel on erinevaid
lahendusi ning ka jalgrattaparklate suurus on erinev. Enamasti on jalgrattaparklad ilma katuseta. Vaid
Viljandi Paala kooli jalgrattaparkla asub katuse all ning on hea lahendusega. Ainsaks puuduseks vdib
Paalalinna kooli jalgrattaparkla puhul pidada selle vaiksust ning vahest ruumi kinnitusraamide vahel.

Samuti varieerub koolide IGikes jalgratta kinnitamise véimalus. Uuemate jalgrattaparklate puhul saab
kinnitada jalgratta hoiukoha kiilge raamiga. Samas on mitmes koolis ka vaid esirattaga kinnitamise
vdimalused. Uldiselt on hoiukohti piisavalt, kuid nii mitmegi kooli puhul hakkab parkimisressurss end
ammendama, mistdttu on vajalik pddrata tahelepanu parkimiskohtade arvu suurendamisele ning
kvaliteedi parandamisele.
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Joonis 60. Viljandi koolide jalgrattaparklad

Igapaevane Opilaste jalgrattakasutus suureneb tdenaoliselt jarjepidevalt, mistdttu on vajalik avardada
koolide juures jalgrattaparklaid lisades taiendavaid parkimiskohti ning parandades parkimistingimusi.
Pidades silmas vajadust vahendada ilmastiku mdju jalgrattakasutusele, on oluline rajada koolide
juurde katusealused jalgrattaparklad sarnaselt Viljandi Paala Kooli jalgrattaparklale.
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