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1. Strateegilised eesmargid

Viljandi linna kergliikluse arendamise strateegia rakendamise kaudu soovitakse arendada
liikuvuskeskkonda ning linnaruumi tervikuna, edendades jalgsi ja jalgratastel liikkumise véimalusi.
Seejuures on oluline silmas pidada, et liikuvuskeskkonna arendus ei ole eesmark iseeneses, vaid teenib
pohimdttelisemaid Ghiskondlike eesmarke.

Lilkkumine on Uks votmekomponentidest meie tulevikku defineerivast pdhiprobleemist, milleks on
rahva tervis. Lugematud uuringud viitavad Uheselt sellele, et vaatamata meditsiini arengule meie
tervislik olukord jarjest halveneb. Tervise Arengu Instituudi andmetel on normaalkaaluliste eestlaste
osakaal langenud 25 aastaga 57% pealt 45%-ni. Hinnanguliselt 30% kooliealistest lastest on
Ulekaalulised. Kuigi rahvatervis on otseselt pigem seotud riiklike huvidega kiirgavad selle negatiivsed
mojud ka omavalitsuste huvisfadridesse. Terved inimesed on reeglina produktiivsemad ning seega
pragmaatiliselt vottes ka paremad maksumaksjad. Samuti véivad rahvatervise mured pikas
perspektiivis hakata koormama kohaliku omavalitsuse poolt pakutavaid sotsiaalteenuseid.

Kuigi kindlasti mitte ainus, on liikuvus kindlasti lks oluline modjutaja selles protsessis. Vorreldes
varasemaga on meie elu ldinud fuusiliselt lihtsamaks. Me teeme vahem katet6od ja rohkem ajutood.
Me oleme saanud piisavalt rikkaks, et suur osa rahvastikust saab valida kuidas ta liigub. Kuna inimene
on oma olemuselt laisk, siis kaldub valik sageli isikliku auto kasuks, mis on vaatamata ilmastikule alati
htemoodi mugava temperatuuriga, kuiv ja hubane. Paraku on sellel ka selge pahupool, kuna autoga
lilkumisel kahaneb meie niigi vdhene liikkumine.

Kuigi omavalitsuse véimuses ei ole inimestele nende transpordiliikide dikteerimine, saab KOV sellegi-
poolest tootada selle poole, et autoliikluse alternatiivid oleksid samuti voimalikult mugavad ning
ahvatlevad. Seejuures on oluline silmas pidada, et rahvatervis pole ainus dimensioon, mida mugav
lilkumiskeskkond mdjutab. Sama olulised on ka keskkonnahoid ning muud kaasnevad sotsiaalsed
hlved nagu paremad vBimalused suhtlemiseks, sotsiaalne sidusus jne.

Linna suurus, asustuse kompaktsus ning elanike hoiakud loovad tingimused, kus kergliiklus omab
Viljandi linna elanike seas olulist rolli nii tdnases liikuvuses kui ka tuleviku arengupotentsiaali silmas
pidades. Rajades uusi jalgratta- ja jalgteid ning rekonstrueerides olemasolevaid luuakse terviklik eri
linnaosasid Ghendav teedevork, mis tagab inimestele véimaluse ohutult, mugavalt ja kiirelt jalgsi- voi
jalgrattaga liikuda erinevate igapdevaste huvipunktide vahel. Peamine fookus on siinkohal selles, et
anda kergliiklusele samavaarne roll elanike igapaevases liikuvuses, kui seda on naiteks autot voi
Uhistransporti kasutades. Eesmark on mitmekesistada inimeste liikkumisharjumusi, et oleks vdimalik
igaks juhtumiks leida optimaalne liikumisviis, mis arvestab lisaks mugavusele ka muude teguritega.

Universaalse disaini pdhimotteid rakendades luuakse tingimused, mille kaudu tagatakse teiste
lilkumisviisidega vorreldes vordsed véimalused kdigile inimestele, samas poorates erilist tdhelepanu
neile, kes on piiratud toimetulekuvdéimega, eemaldades olemasolevad tokked ning valtides uute
tokete tekkimist.

Paranenud jalgratta- ja jalgteede kvaliteet ning teelletuse véimalused suurendavad elanike rahulolu
kergliiklemise tingimustega ja linnaruumi kvaliteediga tervikuna. Lisaks jalgsi ja jalgrattaga liikumise
taristu kvaliteedi parandamisele tuleb tegeleda teadlikkuse tGstmisega jalgrattaga ja jalgsi liikkumise
vOimalustest ning eri lilkkumisviiside kasutamise mdjudest nii inimesele, linnaruumile kui keskkonnale.



Kergliikluse kvaliteedi kasv suurendab inimeste valmidust igapdevaselt kergliiklust kasutada, mis
valjendub jalgsi ja jalgratstel liikumise osakaalu kasvuga liikumisviiside jaotuses.

Strateegia elluviimiseks on maaratletud neli eesmarki:

- Eesmark 1. Jalgrattaga ja jalgsi liikumise kvaliteedi ning kasutusmugavuse parandamine;

- Eesmark 2. Jalgratta- ja jalgteede kattesaadavuse parandamine ning Gihendusvdimaluste
arendamine;

- Eesmark 3. Jalgrattaga ja jalgsi liikumise ohutuse parandamine;

- Eesmark 4. Jalgrattaga ja jalgsi liikumise valmisoleku suurendamine.

Iga eesmargi jaoks on maaratletud méddikud, mis kajastavad olukorda strateegia koostamise hetkel
ning pakuvad soovitud sihttaseme vaartuse. Need indikatiivsed naitajad iseloomustavad strateegia
rakendamise mdju ja edukust. Eesmargi taitmiseks on sdnastatud arengusuunad ja -pohimdtted, mille
alusel kujundatakse linnaruumi ning taristut. Tulenevalt méaaratletud pShimdtetest kavandatakse
konkreetsed tegevused kergliikluse valdkonna arendamiseks.

Viljandi linna kergliikluse valdkonna arendamise strateegia lahtub Euroopa Liidu, Eesti Vabariigi ja
Viljandi linna erinevatest arengudokumentidest ning Oigusaktidest. Strateegia elluviimine toimub
koostdds Viljandi linnavalitsuse, erinevate organisatsioonide, ettevGtete ja huvigruppide vahel.
Protsessi kaasatakse elanikud labi rahulolu-uuringute ja kaasamiste. Iga osapool omab olulist tahtsust
kergliikluse olukorra kujundamisel. Vaid koost66 ja (ihise ndgemuse kujundamine viib soovitud
tulemuseni.



Eesmark 1: Jalgrattaga ja jalgsi liikumise kvaliteedi ning kasutusmugavuse parandamine

Moodikud:
Naitaja 2022 2027
Rahulolu jalgratta- ja jalgteede taristuga 1,45* 1,81

* kolme palli skaalal, kus 1 on halb, 2 on keskmine, 3 on hea.

Jalgsi ja jalgratastel liikkumise mugavuse parandamiseks ning ligipdasetavuse tagamiseks
rekonstrueeritakse olemasolevaid konniteid ning jalgratta- ja jalgteid. Taristu rekonstrueerimisega
tagatakse koigile inimestele, sGltumata nende liikuvust piiravatele erisustele ligipaas eluks vajalikele
sihtkohtadele. Erilist tdhelepanu poéoératakse nende inimeste vajadustele, kelle liikuvust tédnane
olukord enim piirab. K&nniteid- ja tdnavaid rekonstrueerides madaldatakse darekive, kasutatakse
Glekaigu taktilist tdhistamist ja muid universaalse disaini lahendusi.

Eesti kliimast tulenevalt mdjutab ilmastik jalgsi ja jalgratastel liikkumise aktiivsust, olukorda ning
vOimalusi. Regulaarse teehoolduse kaudu on vdimalik ilmastikust tulenevaid negatiivseid mdjusid
vdahendada. Suurimat moju nii jalgsi liikumisele, kuid eriti jalgrattakasutusele avaldab talvine
kdnniteede ning jalgratta ja jalgteede hooldus. Teehoolduse t6hustamise kaudu luuakse tingimused,
mis vOimaldavad aasta labi igapdevaseks liikumiseks kasutada ka jalgratast.

Jalgrattakasutust mojutab samuti jalgrattahoiukohtade olukord. Hoidmisvdimaluste parandamiseks
viiakse labi jalgrattaparklate ja hoiukohtade olukorra revisjon. Ebakvaliteetsed ja sobimatud
hoiukohad vahetatakse vélja. Olulisimate tdmbepunktide juurde, kus hoitakse jalgratast pikema aja
valtel, rajatakse ilmastikust tuleneva modju vahendamiseks katusega jalgrattaparklad. Esmase
tahtsusega on katusealusega parklate rajamine kesklinna piirkonda, koolide, suuremate kaubandus-
ja teenindusasutuste, suuremate ettevotete ning avalikke teenuseid osutavate asutuste juurde.

Eri liiklejagruppide liikuvuse soodustamisel ja liikuvuskeskkonna kujundamiseks voimalike konfliktide
ning ohtude ennetamiseks parandatakse teekattemargistuse olukorda ja réhutatakse eri pindade
kontrastsust. See aitab eri liiklejagruppidel tajuda liikuvuskeskkonna isedrasusi ja on eriti oluline
puuetega inimeste ohutu ligipdasetavuse tagamisel.

Tegevused:

- olemasolevate kdnniteede ning jalgratta- ja jalgteede rekonstrueerimine;

- erivajadustega inimeste liikkumisvGéimaluste ning peamistele huvipunktidele ligipadsetavuse
hindamine;

- erivajadustega inimeste liikuvust véimaldavate lahenduste rakendamine;

- olemasolevate jalgratta- ja jalgteede hooldus;

- jalgrattaparklate ja hoiukohtade olukorra revisjon;

- olemasolevate jalgrattaparklate rekonstrueerimine ja laiendamine;

- olemasolevates jalgrattaparklates katusealusega parkimisvdoimaluste arendamine (sealjuures
katusealuste jalgrattaparklate rajamine);

- teekattemargistuse ja liikluskorraldusvahendite korrastamine ning uuendamine.



Eesmark 2: Jalgratta- ja jalgteede kattesaadavuse parandamine ning Uhendus-
vBimaluste arendamine

Ma6dikud:
Naitaja 2022 2027
Jalgrattateede kogupikkus (km) 18,3 20,7
Elanike arv lahimast jalgratta- ja jalgteest 100 meetri kaugusel 4 860 5780

Jalgratta- ja jalgteede kattesaadavuse parandamine ning ihendusvGimaluse arendamine on seotud
taristu arendamisega. Selle kaigus rajatakse uusi jalgratta- ja jalgteid ning hoiukohti avalike asutuste
ja peamiste huvipunktide juurde. Jalgratastega ja jalgsi liikumise tingimuste parandamiseks
arendatakse valja katkematu jalgrattateede vorgustik linna peamistele liikkumissuundadele ja
olulisimate tdnavate &darde ning tagatakse vadiksematel tanavatel mugav ja ohutu juurdepaas
kergliiklusteedele. Jalgrattateede vorgustik jaguneb pdhivorgustikuks, tugivérgustikuks ja
rohevorgustikuks.  Pohivorgustik tagab  UGhendusvdimaluse peamistel suurema mahuga
liikumissuundadel elamupiirkondadest kesklinna ja olulisimatesse to0kohtade ja haridusasutustega
piirkondadesse ning linnaosade vahel. PGhivérgustiku valjaarendamine on esmane prioriteet, millele
tahelepanu po6orata. Tugivorgustik Uhendab vaiksema liikuvusmahuga piirkondi omavahel ning
pohivorgustikuga. Rohevorgustik on eelkdige seotud vaba aja sisustamisega, kuid vahemal maaral ka
igapaevase liilkuvusega.

Jalgratta- ja jalgteede kavandamisel ning arendamisel vGetakse aluseks kehtiva standardi EVS843:
Linnatdnavad projekteerimistase ,Hea“. Uute olulise md&juga arenduste puhul hinnatakse selle
juurdepaasetavust, sealhulgas ka erivajadustega inimesi silmas pidades. Vajaliku juurdepaasetavuse
tagamiseks lahtutakse universaalse disaini pohimotetest. Samuti tagatakse jalgratastel ning jalgsi
liikujatele mugav, ohutu ja kiire juurdepaasetavus.

Jalgrattateede kdrval omab olulist tahtsust jalgrataste hoiutingimuste parandamine. See tahendab
vajadust rajada uusi jalgrattaparklaid ning laiendada ja tdiustada olemasolevaid avalike asutuste,
Oppeasutuste, kaubandus- ja teenindusasutuste ning ettevOtete juures. Samuti toetatakse
elamupiirkondades jalgrataste parkimisvéimaluste avardamist.

Jalgratta- ja jalgteed on osa linnaruumist, mistdttu on oluline selle sidumine avaliku ruumiga tervikuna.
Avalik ruum peab tagama nii vajaliku liikuvuskeskkonna kui ka meeldiva linnaruumi, kus soovitakse
viibida ka vaba aega sisustades. Kergliikluse taristu arendamisel ja rajamisel kujundatakse seda
terviklikuna koos linnamoobli, viitade ja muude elementidega.

Tegevused:

- uute jalgratta- ja jalgteede ehitamine;

- uute avalike jalgrattaparklate rajamine;

- infotahvlite, markide ja muude teavet edastavate ning tanavaruumi osaks olevate elementide
(linnamoobel, pingid jms) paigaldamine.

- jalgrataste hooldepunktide rajamine.



Eesmark 3: Jalgrattaga ja jalgsi liikumise ohutuse parandamine

Maodikud:
Naitaja 2021 2027
Jalakdijatega toimunud Gnnetuste arv 6 3
Jalgratastega, tOukeratastega ja tasakaaluliikuritega toimunud 3 3
onnetuste arv

Lilkuvuse arendamisel ja linnaruumi kujundamisel omab olulist tahtsust ohutu liikuvuskeskkonna
loomine. Eesmargiks on vahendada jalakaijatega toimunud liiklusdnnetuste arvu poole vorra.
Suurenev jalgrataste, tGukerataste, tasakaaluliikurite ja muude kergliiklusviiside kasutus vdib kaasa
tuua nendega toimuvate liiklusdnnetuste arvu kasvu. Linnaruumi ja tanavavoérgu arendamise ning
inimeste teadlikkuse ja hoiakute parandamise kaudu seatakse eesmargiks hukkunuga liiklusGnnetuste
téendosuse minimeerimine ja hoiduda kergliikluse osakaalu suurenemise tingimustes liiklusdnnetuste
arvu kasvust.

Tanavatel on linna liikluses ja liikuvuses taita erinevad funktsioonid. Magistraaltdnavate tlesanne on
vdimaldada kiire ja suuremahulist liiklust linna eri osade vahel. Vdiksemad tdnavad omavad peamiselt
piirkondlikku v&i kohalikku tahtsust. Seejuures on vajalik kogu liikluskeskkonna vastavusse viimine
tanava funktsiooni ja tehnilise lahendusega, tagada reaalse liiklusreZiimi vastavus tanava funktsioonile
kehtestatud kiirusreZiimi kaudu, vottes vajadusel kasutusele liiklust rahustavaid meetmeid. Jalgrattaga
ja jalgsi lilkkumise ohutustamise eesmargil toimub korrapdrane olemasolevate jalgratta- ja jalgteede
liiklusohutuse kontrollimine kooskdlas Majandus- ja taristuministri maarusega (17.12.2021).

Samuti kontrollitakse olemasolevate (lekdiguradade ja teeliletuskohtade ohutust. See protseduur
annab voimaluse leida konkreetsesse asukohta ohutuse parandamiseks sobivaima lahenduse.
Liikuvuskeskkonna kujundamisel l|dhtutakse Uhtsetest pohimotetest ja rakendatakse Uhtseid
lahendusi. Sel viisil paraneb linnaruumi ning lilkkuvuskeskkonna intuitiivne tajumine ja ohutus.

Tehnika areng ning teadmiste suurenemine vdimaldab kasutusele votte uudseid innovaatilisi
lahendusi liiklusohutuse parandamisel (nn nutikad lahendused). Rakendades uudseid lahendusi on
vajalik hinnata nende reaalset mdju, et leida sobivaimad suurema mdjuga lahendused, mida mujal
samuti rakendada.

Ohutuse parandamisel omab lisaks mbritsevale keskkonnale olulist tahtsust linnaruumis liikuvate
inimeste teadlikkus ja hoiakud. Labi liikluskasvatuse ja kampaaniate suurendatakse inimeste teadmisi
nende kaitumise eri aspektide mojust ohutusele ja kuidas ohutult liigelda. Teadlikkuse ning oskuste
parandamine toimub |dbi regulaarse Oppe ka laste hulgas. Samuti viiakse ldbi kampaaniaid ja
korraldatakse avalikke Uritusi, mis on suunatud lksikisiku ohutust suurendavate kaitumisviisidele ning
vahendite kasutamisele.

Tegevused:

- tdnavate liigitamine selle funktsionaalsuse alusel ja sellest tuleneva kiirusreziimi maiaramine;
- tdnava liikluskorralduse muutmine arvestades tanavate funktsiooni ja liikluse rahustamise
vajadusi tanavatel (sealjuures liiklust rahustavate meetmete rakendamine);



- olemasolevate jalgratta- ja jalgteede ohutuse hindamine kasutades liiklusohutuse
kontrollimise protseduuri;

- liiklusohtlike ristmike liikluskorralduse analiilisi teostamine;

- teelletuskohtade ja llekdiguradade ohutustamine, sh kohtvalgustuse paigaldamine;

- inimeste ohutu liikumise teadlikkuse parandamisele suunatud kampaaniate ja koolituste
|abiviimine;

- innovaatiliste lahenduste rakendamine Ulekdiguradadel ja teeliletuskohtadel (nn
nutilahendused) ja nende rakendamise mdju hindamine.

Eesmark 4: Jalgrattaga ja jalgsi liikumise valmisoleku suurendamine

Naitaja 2022 2027
Jalgsi ja jalgratastel liikumine peamise liilkumisviisina 50,5% 54,6%
(liikumisviiside jagunemisel, %)

Inimeste osakaal, kes on valmis igapaevaselt jalgratast kasutama 57,5% 68,9%

Kergliiklus omab Viljandi linna igapaevases liikuvuses olulist tahtsust. Suur osa inimestest liigub tana
valdavalt jalgsi. Samuti omab jalgrattaliiklus Viljandis suurt potentsiaali, eelkdige tulenevalt linna
asustuse struktuurist ja huvipunktide paiknemisest. Samas on oluline sailitada eri liiklejagruppide
omavaheline koostoime. Eelkdige on vajalik, et jalgsikdik, jalgrattakasutus ning Ghistranspordiga
liikumine toetaksid ja tdiendaksid teineteist. Sellisel viisil luuakse tugev transpordisiisteem
ja -korraldus, mis aitab vahendada iga tksiku liikumisviisi puuduseid ning véimendada tugevusi aidates
seeldbi kaasa auto kasutamise osakaalu vahenemisele.

Jalgsi liikumise ja jalgrattakasutuse suurenemine ning selleks valmisolekut mdjutab piisav teabe
olemasolu. Omades piisavat teavet jalgsi liikkumise ja jalgrattakasutuse vdimaluste ning eri
liikumisviiside mdjude kohta paraneb ka inimeste teadlikkus. Sealjuures on olulisel kohal turvatunne.
Kui inimene tunnetab liikuvuskeskkonda jalgrattaga voi jalgsi liikumisel turvalise ja mugavana,
suureneb ka téendosus selle liikumisviisi osakaalu sailimiseks voi isegi kasvuks.

On oluline, et Viljandi linnavalitsus omaks piisavat teavet inimeste liikuvuse, hoiakute ja vajaduste
kohta. Sel eesmargil viiakse labi kisitlusi. Rahulolukisitlused voimaldavad lisaks olukorra maaramisele
saada tagasisidet tehtu mdjude hindamiseks ning kaasata elanikud planeerimisotsuste tegemisse.

Inimeste jaoks on oluline omada teavet jalgrattateede vorgustiku kohta. Sel otstarbel koostatakse
jalgratta- ja jalgteede kaart ning tehakse see kattesaadavaks erinevate teabekandjate, sh ka
elektroonsete kaudu. Jalgrattaga ning jalgsi liikkumise vdimaluste tutvustamiseks ja teadlikkuse
parandamiseks viiakse |abi erinevaid kampaaniaid ja korraldatakse avalikke dritusi.

Tehnilised ja infotehnoloogilised lahendused arenevad kiirelt. Erinevate kodumaiste ja
rahvusvaheliste ettevotete poolt too6tatakse vilja uusi liikuvuslahendusi, mis véivad muuta olulisel
maaral senist ndagemust transpordisiisteemi korraldamisest. Nende otstarbekuse maadramine ja
rakendamine nduab kohalikult omavalitsuselt paindlikkust. Samas muutub (iha olulisemaks teabe
kogumine erinevate liikumisviiside kasutamisest, mis toob kaasa vajaduse regulaarse seiresiisteemi
loomiseks linnas.



Tegevused:

- Jalgratta- ja jalgteede kaardi koostamine;

- Jalgsi ja jalgratastel liilkumist puudutava info kattesaadavuse tdhustamine mobiilirakenduste
ning omavalitsuse erinevate teabekandjate kaudu;

- Rahulolu-uuringute labiviimine ja statistika koondamine;

- Automaatsete loendusseadmete paigaldamine jalgratta- ja jalgteedele;

- Jalgrattakasutuse info koondamine ja analiius;

- Kampaaniate labiviimine elanike seas (nt. autovaba paev, spordiiritused, infovoldikud
erinevate liikumisviiside keskkonnamdjude kohta jt.);

- Jalgrataste Uhiskasutussiisteemi voimalikkuse maaratlemise ning rakendamise véimaldamine.



2. Kergliiklusteede planeerimine

2.1. Planeerimist kasitlevad dokumendid ja mdisted

Liikluskorralduse Eesti teedel, liiklusreeglid, liiklusohutuse tagamise alused ja p&hinduded ning muu
liikluse ning liikumisega seotud nduded ja vastutuse reguleerib Liiklusseadus. Samuti maaratleb
Liiklusseadus eri teede liigid ja nende nimetused. Liiklusseaduse kohaselt:

- jalgratta- ja jalgtee on jalgrattaga, kergliikuriga, pisimopeediga, robotliikuriga ja jalakaija
liiklemiseks ettendhtud tee vOi teeosa, mis on tahistatud asjakohase liiklusmargiga.
SGiduteega teede ristmikul on jalgratta- ja jalgtee sdidutee osa;

- jalgrattarada on jalgrattaga, kergliikuriga, pisimopeediga vOi kaherattalise mopeediga
liiklemiseks ettendhtud ja teekattemargisega tahistatud pikisuunaline sdiduteeosa;

- jalgrattatee on jalgrattaga, kergliikuriga, pisimopeediga voi kaherattalise mopeediga
liiklemiseks ettendhtud sdiduteest ehituslikult eraldatud voi eraldi asuv teeosa vdi omaette
tee, mis on tahistatud asjakohase liiklusmargiga. SGiduteega teede ristmikul on jalgrattatee
sOidutee o0sa;

- jalgtee on jalakaija, robotliikuri ja kergliikuriga liiklemiseks ettendhtud omaette tee, mis voib
olla tahistatud asjakohase liiklusmargiga;

- konnitee on jalakaija, robotliikuri ja kergliikuriga liiklemiseks ettenahtud ja darekiviga voi muul
viisil sGiduteest vOi jalgrattateest eraldatud teeosa, mis vdib olla tdhistatud asjakohaste
liiklusmarkide voi teekattemargistega.

Jalgratta- ja jalgteele esitatavad soovituslikud nduded on maéaratletud Eesti standardi EVS 843
Linnatdnavad kehtivas redaktsioonis. Kdesoleva strateegia koostamise hetkel kehtis standard
EVS 843:2016. Kehtivas standardis Linnatdnavad on peatiikk Kergliiklus, kus kasitletakse
kergliiklusteede taristut, mis on {ldnimetaja kdnniteede, jalgteede, jalgratta- ja jalgteede,
jalgrattateede ning jalgrattaradade kohta. Siiski Liiklusseadus kergliiklust, kergliiklejaid ega
kergliiklusteed sellise mdistena ei kasitle.

Kaesoleva strateegia puhul kasutatakse moistet kergliikleja jalgrattaga, kergliikuriga, pisimopeediga,
robotliikuriga ja jalakdijana jalgratta- ja jalgteedel liikuvate inimeste puhul. Kergliiklusteena
kasitletakse jalgratta- ja jalgteed, jalgrattarada, jalgrattateed, jalgteed ning kdnniteed. Mbdiste
kergliiklus sisaldab endas terviklikku stisteemi, milles kergliiklejad liiguvad kergliiklusteedel.

Lisaks standardile on koostatud erinevaid juhendmaterjale nii jalgratta- ja jalgteede planeerimisel,
projekteerimisel ning tdnavavdrgu ohutumaks muutmiseks kui ka eri liiklejagruppide
juurdepaasetavuse tagamisel. Juhendmaterjalide tdpsusaste on erinev. Enamasti on tegemist vaga
detailsete kdikvoimalikke olukordi tiksikasjalikult kirjeldavate materjalidega. Kdesolevas strateegias on
kasitletud eelkdige Uldiseid planeerimispohimdtteid ja -lahendusi. Tapne lahendus td6tatakse valja
tdnava ja jalgratta- ja jalgtee voi kdnnitee projekteerimise kaigus.

Standard Linnatdnavad vdimaldab planeerida kergliiklusteid erineva tasemega, milleks on hea,
rahuldav ja erandlik. Tagamaks kergliiklejatele mugava, kvaliteetse ja ohutu kergliiklusteede
vOrgustiku eesmargiga suurendada igapaevast kergliiklejate osakaalu liikkumisviiside jagunemises,
kavandatakse vGimaluse korral jalgratta- ja jalgteid Iahtuvalt tasemest hea.
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2.2. Jalgrattaja jalgteede vorgustik

Jalgrattaga ja jalgsi lilkumise vdimaluste arendamiseks ning kasutusmugavuse parandamiseks
kavandatakse terviklik katkematu jalgratta- ja jalgteede vorgustik peamistel liikkumissuundadel.
Perspektiivne jalgratta- ja jalgteede vorgustik jaguneb pohivorguks, tugivérguks ja rohevorguks.
PShivork tGhendab peamisi Viljandi linna piirkondi tagades tGhendusvéimaluse suurema mahuga
liikumissuundadel. Tugivorgustiku Ulesanne on (hendada pdhivorgustiku erinevaid osasid ning
vaiksema liikuvusmahuga piirkondasid omavahel. Rohevérgustiku tdidab ennekdike vaba aja
sisustamisega seotud liikumisvajadust, samas omab olulist kaalu ka igapdevases regulaarses
liilkuvuses.

%

Viiratsi

Perspektiivne jalgratta- ja
jalgteede vorgustik
Pohivork

Tugivark

-Rohevork

Joonis 1. Perspektiivne jalgratta- ja jalgteede vorgustik

Kirjeldatud vorgustiku valjaarendamine on esmatahtis tagamaks igapdevane regulaarne jalgrattaga
lilkumise vdimalus. Taiendava vajaduse tekkimisel vdib vGimaluse korral kavandada jalgratta- ja
jalgteid ka teistele Viljandi linna téanavatele. Sellisel juhul maaratakse vajadus jalgratta- ja jalgtee jarele
eraldiseisvalt.
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Teedel ja tdnavatel, kuhu jalgratta- ja jalgteid ei kavandata toimub jalgrattaliiklus jagatud ruumis koos
autoliiklusega. Neil tdnavatel maéaratletakse tulenevalt tanava funktsioonist selle kiirusreZiim ja sellest
lahtuvalt kavandatakse tdnava liikluskorraldus tagamaks kdigi liikujate ohutus. Tulenevalt standardist
EVS 843:2016 ei tohiks kdnnitee voi jalgratta- ja jalgteede puudumisel lletada tegelik mootorsdidukite
kiirus tanaval (v85) kiirust 30 km/h.

2.3. Kergliiklejate ruumivajadus

Kergliiklusteid kasutatakse erinevatel pdhjustel liikudes erinevatel viisidel. Tulenevalt liikleja
lilkumisviisist ja eesmargist varieerub liikkumise kiirus ning ruumivajadus teel. Kergliiklusteid
planeerides ja projekteerides tuleb arvestada tee kasutajate ruumivajadusega. Ruumivajadus séltub
lisaks igale Uksikule liiklejale ka liiklejate hulgast. Kergliiklusteed peavad tagama erinevatel viisidel
lilkuvate inimeste liikumise mugavuse ja turvalisuse ning vdahese kasutatavusega teel kui ka linna
pohimarsruutidel, kus liigub rohkem inimesi. Siinjuures tuleb silmas pidada erinevate liikumisviiside
kiiruste erinevust ning vdimalust kiiremalt liikujatel ohutult mé6duda aeglasematest teekasutajatest.

— —
100 80

—_— — —_— ]
70 120 100 120

Ahas
4 |

170 128
(200) 250

130-150 80

i 180
Jalgratta pikkus keppidega 200

Joonis 2. Kergliiklejate méédud*

Kergliiklejate ruumivajadus maaratleb kergliiklustee kasutatavuse. Kui keskmine jalakaija vajab teel
lilkumiseks 70 cm, siis mitmekesi koos kdndides peab kdnnitee olema juba enam kui meeter lai.
Mitmekesi koos liikudes on véimalik kitsad kohta labida Uksteise selja taga. Selline vdimalus puudub
aga naiteks lapsevankriga voi ratastoolis liikujatel. Seetdttu tuleb tagada, et kergliiklustee laius tee
koige kitsamas kohas ei takistaks inimestel liikumist séltumata liilkumise viisist.

Keskmine jalgrattur vajab ruumi 75 cm. Koos ohutusvaruga on jalgratturi ruumivajadus 1 m. Taiendav
ohutusvaru vajadus tekib seoses kergliiklusteega piirnevate objektidega. Kui jalgratta- ja/vdi jalgtee

! Liikennevirasto 2014
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dares on objekt voi rajatis kdrgusega kuni 15 cm, tuleb arvestada lisaks ohutusvaru 20 cm. Kui selle
kdrgus on 15-60 cm, siis on tdiendav ohutusvaru vajadus 25 cm ning kui jalgratta- ja/v6i jalgtee piirneb
kdorgema ehitise voi hoonega (kdrgus (ile 60 cm), siis on tdiendav ohutusvaru vajadus 50 cm. See
tahendab kahesuunalise jalgrattatee puhul ruumivajadust vihemalt 2,5 m. Jalgratta- ja/voi jalgtee
piirnemisel sdiduteega on ohutu jalgrattakasutuse tagamiseks vajalik ohutusvaru 50 cm ning
parkimisrajaga (parkimiskohtadega) piirnemisel 75 cm.
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0,20m kui objekti kérgus h<0,15m >0,50m sdidutee korral
. 0,25m kui objekti kérgus h=0,15-0,60m 20,75m parkimisraja korral
. 0,50m kui objekti kérgus h>0,60m

T

Joonis 3. Jalgratturite ruumivajadus ja ohutusvaru

Standardi EVS 843:2016 Linnatdnavad kohaselt tuleb kergliiklustee ristldige maarata lahtudes
kergliiklustee liigist, jalakdijate ja jalgratturite ruumivajadusest ning liiklussagedusest. Tulenevalt
standardist ei eraldata jalgratturitele ja jalakaijatele ettenahtud teeosasid, kui jalgratta- ja jalgtee laius
on alla nelja meetri. Sellisel juhul ei ole ruum piisav ning kahe jalgratturi kohakuti sattumisel tekib
ikkagi vajadus kasutada jalakaijatele ettendhtud teeosa.

Jalgratta- ja jalgtee laius <4 meetrit
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Jalgratta- ja jalgtee laius 24 meetrit
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Joonis 4. Standardi kohane mdrgistus jalgratta- ja jalgtee erineva laiuse korral
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Kergliiklustee vahim laius (ilma ohutusribade laiuseta) on hea taseme korral kdnnitee voi jalgtee puhul
2,0 meetrit. Jalgratta- ja jalgtee puhul, kui tipptunnil labib ristldiget vahem kui 100 inimest, on vahim
lubatud laius 3,0 meetrit. Juhul, kui ristldiget labib tipptunnil 100-200 jalgsi vdi jalgratastel liikujat,
peab jalgratta- ja jalgtee olema hea taseme saavutamiseks vahemalt 3,5 meetrit lai ning enam kui 200
jalakaija ja jalgratturi olemasolul peab jalgratta- ja jalgtee olema vdahemalt 4,0 meetrit lai. SGiduteest
eraldatud jalgrattaraja vahim laius on hea taseme korral 1,5 meetrit.

Kergliiklustee vahim laius (ilma ohutusribade laiuseta)

Kergliiklustee sagedus Vahim laius (m)

Liik (jr+jk/tipptunnil) Hea Rahuldav Erandlik
Konnitee voi jalgtee 2,0 1,75 1,5
Jalgratta ja jalgtee <100 3,0 2,5
Jalgratta ja jalgtee 100 - 200 3,5 3,0
Jalgratta ja jalgtee > 200 4,0 3,5
Jalgrattatee <500 2,5 2,0 1,5
Jalgrattatee 500 - 1000 3,0 2,5
Jalgrattarada 1,5 1,2 1,0 *
jk - jalakaija
jr - jalgrattur
* darekivi kérgus alla 7,5 cm

Sobiv lahendus jalgratta- ja jalgteede voi jalgrattaradade rajamisel séltub igast tdanavast eraldi
arvestades nii tdnava kasutatavust, selle parameetreid kui ka tdnavat Umbritsevat keskkonda.
Voimaluse korral tuleks eraldada jalgrattaliiklus nii autoliiklusest kui ja jalgsi liikujatest.

2.4. Takistustevaba valiskeskkond

Tanavate, sealjuures kergliiklusteede, peamine roll on tagada juurdepdasetavus igapaevaeluks
vajalikele kohtadele. Inimeste liikkumisvGime on erinev ja muutub kogu eluea jooksul. Kergliiklusteed
peavad olema takistustevabad soltumata inimese liikumisvdimest ja seda mdjutavatest teguritest.
Ratastoolis liikujad vajavad sarnaselt jalgratturitega voimalikult tasast ilma astmete, kiinniste ja
jarskude tleminekuteta ning lGilemaarase kaldeta pindu.

Ndgemispuudega inimesed vajavad eelkdige selgeid piire ning kombatavaid elemente. Kuna jalgrattur
liigub pea hailetult, on nagemispuudega inimese jaoks jalgratturi ldahenemine halvasti tajutav.
Seetdttu on ohuolukordade ennetamiseks oluline selgelt eristada jalakdijate teeosa jalgratturite
teeosast. Taktiilse eraldusriba soovitatav laius on 30 cm. Selleks kasutatakse ka spetsiaalseid
vormikive. Eriti oluline on see ristmikel ning valjasditudel. Rattatee vdiks ka (lekdikudel olla jalgtee
osast voimalikult hasti tajutavalt eraldatud ning sellel ei tohi olla eksitavat teavet edastavaid taktiilseid
elemente.

SGidutee laiusega 14 meetri voi enam korral tuleb teelletuse tagamiseks ette ndaha ohutussaar, mille
vahimaks laiuseks on 2,0 m (soovitatav 2,5 m) ja pikkus vahemalt 3,0 m (soovitatav 4,0 m). Soovitatav
on rajada jalakdijate ohutussaari ka kaherajalistele tanavatele. Ohutussaar peab olema sellise kuju ja
suurusega, et oleks tagatud jalakdijate voost tuleneva jalakaijate hulga kaitse.
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Saared ja konniteelt Ulekdigule mineku kohad tuleb kavandada nii, et neid saaksid kasutada
vaegliiklejad nii ratastoolis kui ka jalgsi. Ratastooliga liikujatele on probleemiks ka madal aarekivi.
Lahtuda tuleks pohimdttest, et mida madalam on Uleminek, seda soodsam liikujale, kuid Gleminek
peab olema tajutav. Soovituste kohaselt ei tohiks kdnnitee ja ohutussaare aarekivi olla Ulekaiguraja
juures kdrgem kui 2 cm. Ulekdigukohta peab olema téhistatud vastava taktiilse katendiga.

Ohutussaar peab sarnaselt kdnniteele olema téstetud sdidutee pinnast kdrgemale. Saart |abiv
Ulekdigurada voib olla sdidutee tasandil, kui selle kattematerjal erineb sdidutee omast, nii et
vaegnagijad ja pimedad tajuvad liiklusolukorra muutumist.

Ratastoolis liilkumisvdoimaluse tagamiseks peab jalgtee laius olema vahemalt 1,8 m (soovitatav 2,0 m).
Sellisel juhul on tagatud voimalus ratastoolis liikujail m6dduda teineteisest véi lapsevankriga liikujast.
Ratastooli tagasipoordeks peab kahe meetri ulatuses olema laiust vahemalt 2,5 m. Taisnurkseks
poordeks on vaja vahemalt 1,5 m laiust ja 1,5 m pikkust teelGiku.

Kui konniteed ei ole voimalik ehitada sdidutee pinnast kdrgemale, tuleb kdnnitee kdigile
kasutajagruppidele tajutavalt markeerida. Jalgratta- ja jalgteed peavad olema tasase pinnaga ja kéva
kareda kattega, mis margudes libedaks ei muutu. Pinnakattes (sh kiviparkett, kdnniteeplaadid, unikivi
jms) ei tohi olla Gle 0,5 cm suuruseid pragusid ega IGhesid. Samuti ei tohi lileminekud (sh kaevukaante
maksimumkd&rgus maapinnast) olla tile 0,5 cm. Linnatingimustes sobivad katendimaterjalid tdnavatega
seotud kergliiklusteedel on asfalt, betoon ja loodus- vai tehiskivist kiviparkett.

Erinevate katendite Gleminekud peavad olema samas tasapinnas. Tee suuna- ja/v&i iseloomu muutus
margistatakse taktiilse katendiga. Taktiilsed katendid valisruumis jagunevad suunavateks ja
hoiatavateks. Suunavaid katendeid kasutatakse jalgteedel, valjakutel, avalikes ehitistes ja
Uhistranspordipeatustes viibijate ruumiorientatsiooni parandamiseks. Need on reljeefse ribilise
pealispinnaga no triibuplaadid. Hoiatavaid katendeid kasutatakse tdhistamaks jalgteede 10ppu, tee
jagamist ja aari, tdnavalletuskohale joudmist, mitmesuguseid takistusi, rampide ja treppide algust ja
I6ppu, ohtlikke dari (nt ooteplatvorm), sissepdase bussi ja rongi, samuti sisse- ja valjapaase ning kohti,
kus toimub oluline reljeefi muutus. Sel otstarbel kasutatakse reljeefselt punktidega kaetud nn
mullplaate.

Jalgratta- ja jalgteel ei tohi olla nende kasutuslaiust vahendavaid ja liikumist takistavaid objekte, nagu
naiteks liiklusmargid, valgustipostid, pingid, prigikastid, raha- ja kaubaautomaadid ning teede
kasutamist takistavad eenduvad ehitiseosad. Vaegnagijate jaoks on ohtlikud ka keset kergliiklusteed
seisvad tOukerattad. Takistamatu liikumise tagamiseks jalgteedel tuleb arvestada vaba alaga, mille
kdrgus on 210 cm (oksad, varikatused, reklaamsildid).

Tee kasutamist ajutiselt piiravatest takistustest, nagu naiteks kaevet66d voi teeremont, tuleb piisavalt
varakult ette hoiatada vastavate hoiatusmarkidega ja vaegnagijaid helisignaalidega. Tagada tuleb
ajutisest takistusest mugav ja turvaline moddapaas nii tavaliiklejatele kui puudega isikutele v6i anda
soovitus alternatiivse liikumistee valikuks.

Jalakaijatele, eriti aga liikumis- ja ndgemispuudega inimestele tuleb pakkuda véimalusi puhkamiseks.
Istmete paigutamisel tuleb arvestada ligipaasetavust, soovitatav minimaalne vahekaugus darekivist on
1,5 m. Pingi korvale arvestatakse 90 cm vaba ruumi, kuhu saab liikumist takistamata paigutada
ratastooli voi lapsekaru. Arvestades ratastooliga, on prigikonteineri vahim vahekaugus pingist 90 cm.
Pink peab olema Uimbritsevast keskkonnast selgelt eristuv oma varvi véi materjali poolest.
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3. Jalgratta- ja jalgtee tanava ristldikkes

3.1. Lahendus1

Sobib tanavale, kus puuduvad adarekivid. Tanavakoridor on piisavalt lai, mis vGimaldab jalgratta- ja
jalgtee eraldada sGiduteest vahemalt 2,0 meetri laiuse haljasribaga. Jalgratta- ja jalgtee laius on 3,0
meetrit, kui jalgratta- ning jalgteed kasutab tipptunnil vahem kui 100 jalgratturit ja jalakaijat. SGidutee
ja jalgratta- ning jalgtee piirneb mdlemast kiiljest samal tasapinnal asuva haljasribaga. Jalgratta- ja
jalgtee rajatakse sellele teepoolele, kus asuvad peamised liikumiste siht- véi lahtekohad vahendamaks
jalgsi ja jalgratastel liikujate vajadust sdidutee (iletamiseks.

| 7.0-80m | >20m | 3.0m |
Haljasriba Soidutee Haljasriba Jalgratta- ja jalgtee Haljasriba

3.2. lLahendus?2

Sobib tdanavale, kus puuduvad aarekivid. Tanavakoridori laius piirab jalgratta- ja jalgtee eraldamist
soiduteest haljasribaga voi voimaldab olemasolev sdidutee katendi laius eraldada kergliikluse
autoliiklusest. S6idutee ja jalgratta- ning jalgtee vahele paigaldatakse tdhispostid. Tahisposti eesmark
on sarnaselt eraldusribale voi darekivile selgelt eraldada kergliiklejatele ettendhtud teeosa sdiduteest.
Jalgratta- ja jalgtee laius on 3,5 meetrit, kui jalgratta- ning jalgteed kasutab tipptunnil vahem kui 100
jalgratturit ja jalakaijat. Selle hulka arvestatakse 0,5 meetrit ohutusvaru tahisposti ja jalgratta- ning
jalgtee vahel. Soidutee ja jalgratta- ning jalgtee piirneb mdlemast kiiljest haljasribaga. Jalgratta- ja
jalgtee rajatakse sellele teepoolele, kus asuvad peamised liikumiste siht- véi lahtekohad vahendamaks
jalgsi ja jalgratastel liikujate vajadust sdidutee lletamiseks.

{ [05m Skm

Haljasriba Soidutee Jalgratta- ja jalgtee Haljasriba

\. 7.0-80m

3.3. Lahendus 3

Sobib tanavale, kus jalgratta- ja jalgtee eraldatakse sdiduteest darekiviga. Jalgratta- ja jalgtee laius on
3,5 meetrit, kui jalgratta- ning jalgteed kasutab tipptunnil vdhem kui 100 jalgratturit ja jalakaijat. Selle
hulka arvestatakse 0,5 meetrit ohutusvaru aarekivi ja jalgratta- ning jalgtee vahel. SGidutee ja
jalgratta- ning jalgtee piirneb modlemast kiljest haljasribaga. Jalgratta- ja jalgtee rajatakse sellele
teepoolele, kus asuvad peamised liikumiste siht- voi ldhtekohad vahendamaks jalgsi ja jalgratastel
liikujate vajadust sdidutee lletamiseks.
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I o = ) | i
| 70-80m Jlosm o |

Haljasriba Soidutee Jalgratta- ja jalgtee Haljasriba

Juhul, kui s6idutee mdélemal kiiljel asuvad inimeste liikumisi mdjutavad sihtkohad voi lahtekohad, on
vajalik rajada lisaks jalgratta- ja jalgteele sGidutee vastaspoolele darekiviga eraldatud jalgtee, mille
vahim laius on 2,0 meetrit. Jalgratta- ja jalgtee rajatakse sellele teepoolele, kus asuvad peamised
liikumiste siht- voi lahtekohad ning jalgtee sellele teepoolele, kus on liikuvus vdiksema mahuga.
Olukorras, kus olemasolev voi prognoositav liikuvus on mdélemal tee poolel suuremahuline, vdib
molemale tee poolele rajada jalgratta- ja jalgtee.

‘ 05m
>20m 70-80m 35m I

Haljasriba Jalgtee Sdidutee Jalgratta- ja jalgtee Haljasriba

3.4. lLahendus 4

Sobib tdnavale, kus jalgratta- ja jalgtee jadb sOidutee ja juurdepddsu vahele. Tavaparaselt neis
kohtades, kus sGidutee asub jalgratta- ja jalgtee suhtes tihel poolel ning parkla, hooviala véi méni muu
juurdepaasutee teisel poolel. Jalgratta- ja jalgtee eraldatakse sdiduteest ja juurdepadasust darekiviga.
Jalgratta- ja jalgtee laius on 4,0 meetrit, kui jalgratta- ning jalgteed kasutab tipptunnil vahem kui 100
jalgratturit ja jalakadijat. Selle hulka arvestatakse 0,5 meetrit ohutusvaru darekivi ja jalgratta- ning
jalgtee vahel tee mdlemal poolel.

f [05m osm| |

| 70-80m

40m
Haljasriba Soidutee Jalgratta- ja jalgtee Juurdepaas

3.5. Lahendus5

Sobib tdnavale, kus piisava laiusega jalgratta- ja jalgtee rajamist piiravad tehislikud voi looduslikud
objektid. Naiteks paikneb tihel pool jalgteed kinnistu piir voi m&ni muu piirav objekt ja teisel pool teine
tehislik voi looduslik objekt, mida ei ole véimalik voi ei soovita likvideerida, mistottu ei ole vdimalik
rajada piisava laiusega jalgratta- ja jalgteed. Samas on sGidutee koridor piisavalt lai, et mahutada sinna
nii sdidutee kui ka jalgrattatee. Sellisel juhul rajatakse sGidutee serva autoliiklusest darekiviga (vGib ka
tahisposti voi piirdega) eraldatud kahesuunaline jalgrattatee. Jalgrattatee laius on 3,0 meetrit, kui
tipptunni liiklussagedus on kuni 500 jalgratturit. Selle hulka arvestatakse 0,5 meetrit ohutusvaru
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aarekivi ja jalgratta- ning jalgtee vahel. Jalgrattatee rajatakse sellele teepoolele, kus asuvad peamised
lilkumiste siht- vdi lahtekohad.

Fi—h

P

K {?w,‘r A *

iy, . Vi o B £ R
>20m | 7.0-80m ~— 30m { 220m

Haljasriba Jalgtee Haljasriba Sbidutee Jalgrattatee Haljasriba Jalgtee Haljasriba

3.6. Lahendus 6

Sobib tanavale, kus teekoridor piirneb hoonetega vdi muude rajatistega. Kergliiklejate liikumistee on
eraldatud sGiduteest darekividega. Jalgratta- ja jalgtee laius on 4,0 meetrit, kui jalgratta- ning jalgteed
kasutab tipptunnil vdahem kui 100 jalgratturit ja jalakaijat. Selle hulka arvestatakse 0,5 meetrit
ohutusvaru nii rajatise kui ka darekivi ja jalgratta- ning jalgtee vahel. Jalgratta- ja jalgtee rajatakse
sellele teepoolele, kus asuvad peamised liikumiste siht- véi lahtekohad vdahendamaks jalgsi ja
jalgratastel liikujate vajadust sdidutee lGletamiseks.

A “u_‘gl
- | i— ‘?.Lj? .
[ >20m l 7.0-80m Skm 40m MJ—J(
Rajatis Jalgtee Soidutee Jalgratta- ja jalgtee Rajatis

3.7. Lahendus7

Sobib tanavale, kus jalgratta- ja jalgtee piirneb ihelt poolt hoone v3i m&ne muu rajatisega ja teiselt
poolt parkimiskohtadega. Jalgratta- ja jalgtee laius on 4,25 meetrit, kui jalgratta- ning jalgteed kasutab
tipptunnil vdahem kui 100 jalgratturit ja jalakdijat. Selle hulka arvestatakse ohutusvaru 0,5 meetrit
rajatise ning 0,75 meetrit darekivi ja jalgratta- ning jalgtee vahel.

o 1 -
s20m | 35m | spm oI, GEM

Rajatis Jalgtee Soidutee Parkimine Jalgratta- ja jaigtee Rajatis
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3.8. Lahendus 8

Sobib tdanavaruumi, kus on vdimalik rajada piisava laiusega jalgteed ning eraldada jalgrattaliiklus
autoliiklusest. Seda juhul, kui lubatud suurim s&idukiirus on kuni 50 km/h ning ténava liiklussagedus
tipptunnis on vaiksem kui 300 sdidukit. Jalgrattaraja laius on 1,5 meetrit, millele lisandub ohutusvaru
20 sentimeetrit, kui aarekivi kdrgus ei tleta 15 sentimeetrit. Jalgrattarajal on lilkkumine ihesuunaline,
kus liigutakse tee servas jalgrattarajal autoliiklusega samas suunas. Jalgtee vahim laius on 2,0 meetrit.

l 220m H1.5m{ 60-70m \_15m { 220m I

Jalgtee  Jalgratta- Soidutee Jalgratta-  Jalgtee
rada rada

3.9. Lahendus9

Teekattemargistust ning muid liikluskorraldusvahendeid kasutades eraldatakse tanaval eri liiklejatele
ettenahtud ruumiosa. Seeldbi eristatakse selgelt eri liiklejate liikumisruum ja vajadusel eraldatakse
need kohati fuusiliste takistustega. Osaliselt toimub liiklemine samas ruumis. Seejuures ei sunnita
jalgratturit sisenema autode ruumi, vaid vastupidi. Jalgrattur liigub kogu tanava ulatuses endale
ettenahtud teeosas. Auto liigub sellest Ulejaanud teeosas ja vajadusel kasutab ka ratturi tee osa.
Inglise keeles on selle lahenduse nimetus ,, Advisory bike lane”.

Piisava ruumi puudumisel on lahenduseks autode ldbipaasu osaline piiramine eelistades seelabi jalgsi
ja jalgratastel liikumist. Olemasoleva liikluskorralduse muutmine on otstarbekas tanavatel ja
piirkondades, kus lubatud maksimaalne sdidukiirus ei ileta 30 km/h ning lisaks liikluskorralduslike
lahendustele kasutatakse ka muid liiklust rahustavaid meetmeid. Lahendus ei sobi suure
liikluskoormuse ja sodidukiiruste tottu magistraaltanavatele, kus on vajalik rajada eraldiseisvad
jalgratta- ja jalgteed. Eelkdige sobib see lahendus perspektiivse jalgrattateede tugivérgustiku puhul.

Piisava laiusega tanavaruumi olemasolul on vdimalik margistust kasutades eraldada kergliiklejatele
ettenahtud teeosa autoliiklusest. Tdnava mdlemasse serva tahistatakse teekattemargistust kasutades
maha jalgrattarada, kdnnitee puudumisel jalgratta- ja jalgrada. Tanaval toimub kahesuunaline liiklus.
Autod liiguvad valdavalt tee keskel, pGigates jalgrattarajale vaid teise autoga kohakuti sattumisel.
Jalgratturitele ettendhtud teeosas peab autojuht andma teed eespool liikuvale jalgratturitele.

Adrekiviga tdnava puhul, kus tee dires on kdnnitee, sarnaneb tee ristlSige tavalise tidnava
lahendusega, kus tanava molemas servas paiknevad vastassuunalised jalgrattarajad laiusega 1,5
meetrit. Jalgrattaradade vahele jaava soiduraja laius sOltub sdidutee laiusest ning moodustub
jalgrattaradadest (lejadvast teeosast. Autod liiguvad tee keskel ja vajaduse korral, nditeks
vastassuunas lilkuva autoga kohakuti sattumisel, pdigatakse jalgrattarajale andes teed jalgratturile.
Jalgrattarada tdhistatakse vastava teekattemargistusega. Juhtide tdhelepanu &aratamiseks ning
liikluskorralduse selgemaks mdistmiseks ja esile tostmiseks on soovitatav jalgrattarada varvida méne
silmapaistva varviga (kdige levinum on punane).

| f |
. J .
E—— —

z20m 15m | <60m | 15m z20m
Jalgtee  Jalgratta- Soidurada Jalgratta-  Jalgtee
rada rada
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Aarekivita tinaval paigutatakse vastassuunaline jalgrattarada sdidutee mdlemasse serva. Jalgrattaraja
laius on 1,5 meetrit. Jalgrattaradade vahele jadva sGiduraja laius soltub sdidutee laiusest ning
moodustub jalgrattaradadest llejdavast teeosast.

v p— 1 R 1 e

Jalgtee Haljasriba  Jalgratta- Soéidurada Jalgratta-  Haljasriba Jalgtee
rada rada

3.10. Lahendus 10

Uhesuunalisel tanaval on lahenduseks paigutada jalgrattatee sdidutee (ihte serva eraldades sdidutee
jalgrattatees piirde voi tadhispostiga. Jalgrattatee vahimlaius darekiviga eraldatud kdnnitee ja
tahispostidega eraldatud sGidutee korral on 3,2 meetrit.

Tahispost

I
220m
Jalgtee Jalgrattatee Sdidurada Jalgtee
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Tahispostid

3.11. Lahendus 11

Tanavatel, kus lubatud maksimaalne s&idukiirus on vaiksem kui 30 km/h ning suurim liiklussagedus
Uhes tunnis on vaiksem kui 300 sdidukit, on véimalik rakendada neis IGigetes, kus kergliikluse
eraldamine autoliiklusest ei ole vdimalik vdi otstarbekas, jagatud tanavaruumi lahendust. Koik
liiklejagrupid kasutavad sellisel juhul sama teepinda. Sealjuures on oluline, et liiklust rahustavate
meetmetega oleks tagatud liikumiskiirused, mis vdimaldaksid ohutut liiklemist kdigile sdltumata
liikumise viisist. Lahendust on vdimalik rakendada tanavatel, mille laius ei lleta 7 meetrit. Laiema
sOidutee puhul on otstarbekas kergliiklejad autoliiklusest eraldada, sest tanavakoridori méétmed
vahendavad véimalusi liiklust rahustavate meetmetega autode liikumiskiiruste vahendamiseks.

{ <70m {
Jagatud tanavaruum
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4. Jalgrataste parkimistingimused

Jalgrataste parkimise olukord ja véimalused liikumiste erinevates punktides avaldavad olulist moju
jalgrattaga vajalikele kohtadele juurdepdasetavusele. Esmase tdhtsusega on jalgrattaparklate
olemasolu liikumiste ldhte- ja sihtkohtade juures. Parklad paigutatakse jalgrattaga liikujate loomuliku
liikumistee lahedusse nahtavasse ja hasti juurdepddsetavatesse kohtadesse. Nende kavandamisel
lahtutakse vajadusest tagada mugavad ja ohutud tingimused paigutades jalgrattaparklad
tegevuskohtade ja hoonete peamiste sissepdasude vahetusse lahedusse. Jalgrattaparklate rajamine
toimub koos rattateedevorgustiku arenguga.

Tagamaks koigile vGimalus jalgratast parkida peab olema piisavalt jalgrattaparklaid. Need peavad
olema piisavalt avarad tagamaks mugav juurdepadas parkimiskohale. Tahtsal kohal jalgrattakasutuse ja
parkimisevdimaluste juures on turvalisuse tagamine. Jalgrattaid peab olema vdimalik parkida viisil,
mis vahendavad véimalusi jalgratast kahjustada voi varastada. Sel pdhjusel sobivad parkimiseks
rattahoidja, mille kiilge on vd&imalik jalgratas kinnitada jalgratta raamiga. Jalgrattaparklate
konstruktsioon peab olema piisavalt tugev. Turvalisust aitab tOsta jalgrattaparklate paigutus nahtavale
kohale ning piisava valgustuse olemasolu. IImastikust tulenevaid mdjusid aitab vadhendada
varikatustega jalgrattaparklate rajamine. Kohtades, kus inimestel on vajadus hoida ratast
pikemaajaliselt, on oluline véimaldada rattahoid suletud ruumis.

Jalgrattaparklatele esitatavad nduded on vilja toodud standardis EVS843:2016 Linnatdnavad. Antud
standard maaratleb ndutava kohtade arvu ning sellest tuleneva ruumivajaduse eri funktsiooniga
hoonete ja kohtade puhul. Jalgrattaparklaks kavandatud ala on soovitatav planeerida piisava varuga,
mis vdimaldaks vajaduse korral parkimiskohtade arvu suurendada.

Tulenevalt standardist Linnatdnavad tuleks igale korterile ette ndha selline panikaik (naiteks
keldriboks), mis mahutaks vahemalt Gihe jalgratta. Olemasolevate korterelamute puhul on vGéimalik
kasutada selleks olemasolevaid panipaiku voi rajada hoonete juurde spetsiaalsed hoonevilised
parkimismajad.

Standard Linnatdnavad satestab, et uutes korterelamutes tuleb iga kesklinnas asuva korruselamu
puhul iga korteri kohta ette naha vahemalt tks ja mujal linna piirkonnas kaks jalgrattaparkimise kohta.

Ehitise liik Uhik Kesklinn Muijal Vahim arv
Korruselamu sb-m? 1/80 1/40
Korter 1/1 1/0,5
Asutused sb-m? 1/150 1/100 6
tootaja 1/15 1/10
K&rgkool, ametikool Opilane 1/12 1/5 10
GlUmnaasium, pdhikool Opilane 1/10 1/5 10
Lasteaed tootaja 1/10 1/5 6
Toostusettevdte ja ladu sb-m? 1/400 1/200 6
tootaja 1/30 1/12
Supermarket, kauplused sb-m? 1/200 1/150 10
Muu kauplus sb-m? 1/80 1/50 6
Haigla sb-m? 1/400 1/35 6
Voodikoht 1/60 1/200
Polikliinik, perearstikeskus tootaja 1/10 1/5 10
(Uhes vahetuses)
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Arvestada tuleb, et uue korterelamu rajamisel peab kavandama kesklinnas Uhe jalgrattaparkimise
koha 80 suletud brutopinna m? (sb-m?) kohta ja direlinnas (ihe jalgrattaparkimise koha 40 sb-m? kohta
tagades vahemalt Gthe parkimiskoha tihe korteri kohta. Jalgrataste hoidmiseks vdib uues korterelamus
ette nadha Uhise, lukustatava jalgrataste hoiuruumi.

Pdhikoolis ja giimnaasiumis tuleb ette naha liks parkimiskoht 10 &pilase kohta ning kdrgkoolis ja
ametikoolis ks parkimiskoht 12 &pilase kohta.

Jalgrataste mdddud erinevad sdltuvalt jalgratta mudelist. Uldistades arvestatakse jalgratta
ruumivajaduse puhul selle pikkuseks 2,0 meetrit, laiuseks 0,6 meetrit ning kdrguseks 1,2 meetrit.
Sellest tulenevalt on arvestuslik jalgratta parkimiskoha pikkus 2,0 meetrit. Kahe hoiuraami vahe, mille
kiilge saab ratast kinnitada peaks olema 1,0 meetrit ning rajatise ja esimese hoiuraami vahe
0,5 meetrit. Lisaks peaks arvestama parkimiskohtade taga 2,0 meetri laiuse mandéveramisruumiga
parkimiskohale vai sealt ara.

L 20m

Arvestuslik parkimiskoha pikkus i

Joonis 5. Jalgrattaparkla méotmed

Jarjest enam on linnapilti ilmunud eriilmelisi tavapéarasest laiemaid vdi pikemaid rattaid — nii kdrude,
kastide kui muude tdiendustega. Nende parkimisvdimaluse tagamiseks voiks osade parkimiskohtade
puhul ette ndha suuremad vahed.

Jalgrattaparklate hoiuraame pakutakse erinevates mddtudes ja lahendusega. Erinevatel lahendustel
on erinevad positiivsed ja negatiivsed kiiljed. Uldistades v&iks hoiuraam olla 0,9 meetrit kérge ja 0,6
meetrit lai. Samas voib valja to6tada hoiuraami lahenduse, mis toimib lisaks praktilise funktsiooni
tditmisele ka linna ruumilise disaini elemendina.
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5. Teede korrashoid

Juurdepadsetavuse, liikkumise mugavuse ja ohutuse seisukohast omab olulist tahtsust kergliiklusteede
korrashoid ning nende regulaarne hooldus. Ebatasased hooldamata teed vdivad kaasa tuua kukkumisi
ja vigastusi. Kasutusmugavusest olulisem on seejuures kergliiklusteede olukorra maoju
juurdepaasetavusele. Eriti mojutab see erivajadustega inimeste juurdepdasu eluks vajalikele
kohtadele. Halvasti lahendatud, amortiseerunud ja piisavalt hooldamata teed takistavad
erivajadusega inimeste juurdepaasu erinevatele huvipunktidele halvendades seega elamistingimusi.
K&iki kaasava elukeskkonna loomiseks arvestatakse k&ikide vajadustega.

Seades eesmargiks jalgsi ja jalgratastel liikujate osakaalu suurenemise igapaevastes liikumistes
pooratakse enam tahelepanu olemasolevate kergliiklusteede olukorra parandamisele. Olemasolevate
kergliiklusteede kvaliteedi tdstmiseks monitooritakse jarjepidevalt kergliiklusteede seisukorda
hinnates muuhulgas ka teede vastavust erinevate vajadustega liiklejagruppide vajadustele. Sellest
tulenevalt koostatakse rekonstrueerimisplaan, mille péhjal rekonstrueeritakse iga-aastaselt jalgteid
ning jalgratta- ja jalgteid. Samuti viiakse olemasolevad teed vastavusse erivajadustega inimeste
vajadustele.

Lisaks kergliiklusteede katendi kvaliteedile, erinevat liiki teede ning tdnavate ristumiskohtade
ohutustamisele ja juurdepaasetavuse tagamisele parandatakse teekattemargistust ning tahistusi.
Teekattemargistus, nii visuaalne kui taktiilne, jagab erinevaid ruumiosasid ja suunab liiklejaid selleks
sobilikus ruumiosas. Margistus toob esile eri liiklejagruppide liikkumisruumid ning nende omavahelise
I6ikumise kohad. Margistuse kaudu tuuakse esile ohukohad ning reguleeritakse liiklejate kaitumine.
Teekattemargistuse uuendamine toimub vastavalt kulumise astmele ja vajadusele.

Teede katendi olukorra kdorval tagatakse teega piirnevate kommunikatsioonide parandamine.
Arvestades Eesti geograafiliste ja klimaatiliste eriparadega mojutavad kergliiklust sademed ning
vdhene valgus. Sademete moju vahendamiseks pooratakse tdhelepanu sademevee &aravoolu
juhtimisele nii kergliiklusteedel kui ka nendega piirnevatel sdiduteedel, et ei tekiks lompe ega ohtu
mooduvate sdidukite poolt marjaks pritsitud saada. Samuti on nii liikumise mugavuse kuid eelkdige
turvalisuse ja ohutuse tagamise seisukohalt oluline piisava valgustuse olemasolu. Hooldades ja
korrastades tanavavalgustust luuakse pimedal ajal meeldiv liikumiskeskkond, kus on turvaline liigelda
ja tagatakse ohutum sdidutee Uletus.

Teehooldes omab keerukust talvise perioodi kergliiklusteede lumetdrje. Lumised ja jaised teed
muudavad liikumise keeruliseks ja suurendavad kukkumise ohtu. Osadele liiklejagruppidele seab see
takistusi. Kergliikluse edendamise eesmargi tditmiseks on oluline parandada lumetdrjet. Eelkdige on
talvine hooldus olulise tdhtsusega kesklinna piirkonnas ning suuremates elamu- ja
toostuspiirkondades ning keskuseid hendatavatel teedel.

Linn on jarjepidevalt arenev ning linnaruumis tekib vajadust nii sdiduteid kui ka kergliiklusteid sulgeda.
Jalgtee voi jalgratta- ja jalgtee sulgemisel nii tee enda remonti kdigus kui ka tee darsete hoonete
hooldustédde ning remondi puhul tuleb koostada ajutine liikluskorraldus ka jalakaijate ja jalgratturite
moodapadsu tagamiseks. Tuleks hoiduda olukorrast, kus kergliikleja avastab alles remondikohas, et
labipaas on takistatud ja méddumisvGimalust loodud ei ole ning ta on sunnitud tagasi péérduma.
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6. Kergliikluse ohutuse tagamine

Viimastel aastatel aset leidnud suundumus kergliikluse osakaalu suurenemisele on kaasa toonud ka
kergliikluse osakaalu kasvu, samas vdivad sellel olla ka m&ned negatiivsed tagajarjed. EelkGige saab
neid seostada ohutuslike mdjudega liikluses ehk siis liiklusdnnetuse riskide suurenemisega. Viimaste
aastate trendid Eestis on sellised, et kergliiklejate (ja nende nn uute liikumisviiside) kasv on tekitanud
uue paradigma, kus eelkdige mootorsdidukite juhid peavad arvestama, et kergliiklejaid on varsemast
rohkem, kuid samas on ka kasvanud kokkupdrkeohud. Seda ka sel pdhjusel, et kergliiklejate kditumine
vOib olla harjumusparasest (ja ka reguleeritust) erinev, kuid sellele vaatamata on mootorsdidukijuhi
vastutus ja vdimalus kokkupdrget valtida Gisna suur. On arusaadav, et sellise uue liikluskeskkonnaga
harjumine votab aega, samuti ka see, et tanaseks ei ole kergliikluse mahud veel saavutanud sellist
suurust, et me voiks radkida nn kriitilise massi Gletamisest. Just selle nn kriitilise massi all méeldakse
tavaliselt olukorda, kus kergliiklejaid on juba niivord palju, et nende olemasolu tdanavatel on
tavaparasen. Kui aga seda saavutatud pole, siis on nende risk liiklusdnnetusse sattuda vaga suur.

Kergliikluse all mdeldakse tavaparaselt jalgsi- ja jalgrattaliiklust, kuigi viimastel aastatel on tekkinud ka
tadiesti uued soidukid (nii elektri joul liikuvad jalgrattad, aga ka naiteks elektritduksid). Nende Uhiseks
nimetajaks ohutuslikus kontekstis on vahemkaitstud liikumisviisid. Seega, kui autoga liiklejaid kaitseb
liiklusdnnetuse korral, kohati aga ka liiklusGnnetusse sattumise eest, sdiduki konstruktsioon
ja -tehnoloogia, siis jalgrattureid ja jalakaijaid on dnnetuse korral kaitsta suhteliselt keeruline. Kui
jalgrattaliikluse puhul voiks veel esile tdsta kiivri kasutust, siis jalakdijate kaitse seostubki kas taristu
lahenduse, mootorsdidukite tehnoloogia voi siis konkreetselt jalakdijate enda tahelepanu kasvuga,
mille saavutamine on keeruline.

Seega ongi Uheks oluliseks voimalikuks ohutuse suurenemist mdjutavaks tegevussuunaks just taristu
ohutustamine. Siin on vajalik lahendada jargmised kisimused:
A. Kas on otstarbekas rajada eraldi kergliiklusteed vdi on vdimalik lahendada kergliikluse ja
mootorsdidukiliikluse eksisteerimine Uhises tanavaruumis:
B. Kuidas tagada liiklusohutus neil tanavaelementidel, kus mootorsdidukiliikluse ja kergliiklejate
kokkusaamine on véltimatu (lilekaigud, ristmikud).

Uldine reegel on selline, et magistraalidel (mille hulka standardi EVS 843:2016 Linnatidnavad alusel)
kuuluvad kiirteed, pdhitdanavad ja jaotusmagistraalid, mille lahendus naeb tavaparaselt ette suuremad
soidukiirused, oleks vajalik kergliikluse eraldamine mootorsdidukite liikluseks mdeldud sGiduteedest.
Kui voimalik tuleks seda teha omaette kergliiklustee (ka kdnni- vOi rattatee) rajamisega. Kui seda teha
ei Onnestu (naiteks tanavaruum on piiratud), voiks tulla kéne alla ka sGiduteest eraldatud rattaraja
lahenduse kasutamine. Peamisteks kriteeriumideks siinkohal on mootorsdidukite kiirus ja
liiklussagedus. Suure kiiruse v&i/ja suure liiklussageduse korral on eraldamise vajadus suurem.

Teiseks standardi jargi maarateltavaks tanavate riihmaks on juurdepaasud. Juurdepaasud jagunevad
omakorda kohalikeks jaotustdanavateks, veotdanavateks, korvaltanavateks, kvartali sisetanavateks ja
jalgtanavateks.

Kahe esimese alaliigi puhul (kohalik jaotustanav ja veotanav) kehtiksid pigem magistraaltdnavate jaoks
kehtivad pdhimdtted kergliikluse taristu lahendamiseks. Ulejaanud juurdepaisutdnavate puhul oleks
esmaseks lahenduseks siiski tanavaruum, kus ei ole mootorsdidukiliiklus ja kergliiklus teineteisest
fllsiliselt eraldatud, kuid ohutus tagatakse eelkdige fiusiliste liikluse rahustamismeetmete abil,
alandades soidukiiruse soovitavani. Tuleb rohutada, et selline lahendus ei ole vajalik ainuiksi
kergliiklejate ohutuse tagamiseks, vaid tervikuna ka vajaliku liiklusreziimi saavutamiseks.
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Peamisteks ohutuse tagamise pShimaéteteks valtida voimalikult liiklusdnnetuse toimumise tdendosust
ja kui siiski 6nnetus aset on leidnud, siis valtida maksimaalselt raskeid Gnnetuse tagajargi (eelkdige
raskeid inimvigastusi ja liiklussurmi).

Siinkohal on marksdnadeks:
- Kiiruspiirangute kehtestamise loogika ja see, kuidas tagada piirkiirusest kinnipidamine?
- Nahtavuse tagamine, eelkdige kergliiklejate nahtavuse tagamine mootorsdidukijuhtide jaoks.
- Liikluskorralduslike lahenduste valik, mis arvestavad reaalseid erinevate liikumisviiside
kaditumismustreid ja méjutavad neid ohutuma kaitumise suunas. Seda ka juhtudel, kui reaalne
kaitumismuster ei jargi alati taielikult seadusega satestatut.

Uheks oluliseks meetmeks kas uute tinavaprojektide vdi ka olemasolevate tinavate ja
liikluslahenduste liiklusohutuslike riskide hindamisel oleks nende liiklusohutuse auditeerimine
(projektide staadiumis) vdi ohutuse hindamine/inspekteerimine (olemasolevate lahenduste puhul).
Need tegevused on tdestanud oma positiivset ohutuslikku moju ja eelkdige seda, et need aitavad
valtida vigu ja alandada liiklusohutuslikke riske lahenduste koostamisel.

Ulaltoodust johtuvalt oleksid linna tegevused jargmised:

- Linna tanavate klassifitseerimine vastavalt standardile EVS 843:2016 Linnatdanavad.

- KergliiklusvGrgustiku lahenduste viljaté6tamine lahtuvalt tanavate klassifikatsioonist ja
tegelikest liiklustingimustest;

- Liiklusohutusliku olukorra regulaarne seire ja sellest tulenevalt kriitiliste kohtade valja
selgitamine ning lahenduste kavandamine;

- Teeprojektide jarjekindel auditeerimine, olemasolevate lahenduste jarjekindel ohutuse
hindamine ja ohutusmeetmete valik.
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7. Renditdukerataste parkimisalade vajadus ning nende tahistamise
viisid

Elektritdukerattad on muutunud arvestavaks alternatiiviks linna liikuvuses autoliiklusele. Lihemate
lilkumiste sooritamisel tagab elektritdukeratas kiire ja mugava Gihendusvdimaluse vahendades seelabi
autokasutuse atraktiivsust. Isiklike tOukerataste korval omab linna liikuvuses olulist rolli
renditdukerataste stisteem. Kui isiklik tdukeratas leiab sobiva parkimis- ja hoiukoha valdavalt omaniku
isiklikus ruumis vGi sditude sihtkohtade lahistel, toimub renditdukerataste parkimine avalikus ruumis.
Tanane toukerataste kasutust ja parkimist reguleeriv seadusandlus on selles erinevalt télgendatav
ning tapsustub l3hitulevikus. Nende kasutuse kiire suurenemine on toonud kaasa probleeme
parkimisega ja kohati takistab teiste kergliiklejate liikkumise véimalusi.

Renditoukerataste kasutuse ja parkimise olukord on sundinud erinevaid maailma linnu otsima
sobivaimaid lahendusi. Piirkondlikud eripdrad avaldavad lahenduste rakendamisele oma mdju,
mistdttu need ei ole Uks-Uheselt Ule voetavad. Siiski jdutakse jarjest enam seisukohale, et senine
renditdukerataste parkimiskorralduse reguleerimatus on kaasa toonud erinevaid probleeme, mistéttu
on tekkinud vajadus regulatsioonide tdpsustamise jarele. Erinevate liiklejagruppide liikuvuse ja
juurdepaasetavuse tagamiseks maaratletakse selleks sobilik liikumis- ja parkimisruum.

Valtimaks olukorda, kus renditdukerataste parkimine takistab labivat kergliiklust, peaks kitsamatel kui
kolme meetri laiustel jalgratta- ja jalgteedel olema parkimine lubatud iiksnes selleks ettendhtud
kohtades. Kolme meetri laiuste ja laiemate jalgratta- ning jalgteede puhul véib lubada
renditdukerataste parkimine jalgratta- ja jalgteede servas viisil, mis ei takista labivat kergliiklust.

.
I
I

[ > 3 meetrit [

< 3 meetrit

Joonis 6. Renditbukerataste parkimine séltuvalt jalgratta- ja jalgtee laiusest
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Renditdukerataste parklatena sobivad lisaks piisava laiusega jalgratta- ja jalgteedele lldkasutatavad
jalgrattaparklad ning avalikus linnaruumis paiknevad jalgrattaparklad, mille kdrval on otstarbekas
margistusega eraldada vastav parkimisala. Enamasti paiknevad avalikus linnaruumis ja tdmbekeskuste
juures asuvad jalgrattaparklad peamiste liikumiste siht- v3i Iahtekohtade vahetus ldheduses, mist&ttu
tagab parkimisvdimaluste avardamine neis kohtades ligipdasetavust renditdukeratastega.
Parkimisaladena vGib tdhistada ka muid kohti, naiteks bussiootepaviljonide kdrvalt, kus on selleks
piisav ruum ning parkivad tdukerattad ei takista teisi liiklejaid.

Jalgratta- ja/vdi jalgteede puudumisel vdib renditdukerataste parkimisalane ette ndha tee serva.
Parkimine peab toimuma viisil, mis ei takista autoliiklust ega tee servas liikuvaid kergliiklejaid.

8. Liikluse rahustamine

Liikluse rahustamine on erinevate meetmete kogum (pdhiliselt fuusiliste), et muuta liikuvuskeskkond
ohutumaks. Eriti haavatavad on liikluses kergliiklejad, kes on vorreldes motoriseeritud transpordi
kasutajatega vahem kaitstud. Liikluse rahustamisega kujundatakse liikuvuskeskkond, kus vaheneb
konfliktide tGendosus ning onnetuse toimumisel selle raskusaste. Liikluse rahustamise esmane
Glesanne on saavutada aeglasem ja seega ohutum liiklemine, eelkdige vahendada inimkahjuga
liiklusdnnetuste arvu.

Jalakdija ja auto kokkupdrkel on suurimaks “ohutuks” kiiruseks 30 km/h. Naiteks vahendades
reguleerimata Ulekdiguradadel sdidukiirust 50 km/h-It 30 km/h-ni, vdheneks jalakdija hukkumise
tdendosus kokkuporke korral 7 korda. Seetdttu on liiklust rahustavate meetmete rakendamine
eelkdige vajalik tanavatel, kus on lubatud maksimaalne sdidukiirus 30 km/h. Sdidukijuhid peavad
fuusiliselt tajuma, et nad asuva piirkonnas, kus ohutu s&idukiirus on alla 30 km/h ja kus on eesdigus
kergliiklejal. Parima tulemuse annab tihelaadsete liikluse rahustamise votete rakendamine terviklikult
kogu piirkonnas.

Vastavalt Eesti Standardile EVS 843:2016 Linnatanavad voib kasutada rahustatud liikluse pdhimotteid:
e OQuealal;
e elamuala kvartalisisestel tanavatel;
e korvaltanavatel;
e "drialal“;
o vaikelinna labival maanteel, kui on olemas moodasdidutee;
e linna keskuses paiknevatel jaotustanavatel.

Selle eelduseks on Viljandi linna tanavate funktsionaalne jaotus. Tdnavate liigitamise kaudu saab
madrata magistraaltdanavad, kus tuleb tagada sujuv takistusteta liiklus ning eristada tanavad, kus on
liikluse rahustamine otstarbekas.

Liikluse rahustamise meetmete rakendamine on otstarbekas piirkondades, kus esineb palju
soovimatut transiitliiklust ning tegelikult sdidukiirus on antud piirkonna jaoks liialt suur (v85>40 km/h).
Piirkonnas asuvad asutused, nagu koolid, lasteaiad, haiglad, hoolekandeasutused jne, mistdttu liigub
piirkonnas rohkelt lapsi, eakaid v&i erivajadusega inimesi, kes liiklusest arusaamise tottu voi
fllsilistest voimetest tulenevalt on liikluses ohustatumad. Samas ei ole omaette paiknevate
kergliiklusteede rajamine otstarbekas.
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Liikluse rahustamise votted voib jagada regulatiivseteks ja tehnilisteks vahenditeks. Regulatiivsed
vahendid on liiklusmérgid, foorid ja teekattemargistus. Neid kasutatakse soovitud liikluskorralduse
kehtestamiseks. Liikluse rahustamisel tulemuse saavutamiseks on vajalik lisaks kasutada ka tehnilisi
vahendeid. Tehnilised liikluse rahustamise vahendid jagunevad omakorda kiirust reguleerivateks ja
liiklussagedust reguleerivateks vahenditeks. Kiirust reguleerivad vahendid jagunevad vertikaalseteks
ja horisontaalseteks.

Kiiruse alandamiseks peaks rajama iga 75-100 meetri jarele liiklust rahustav objekt voi lahendus, et
liikluskiirus pUsiks thtlane kogu I8igu ulatuses. Rakendatavad meetmed peavad véimaldama hooldus-,
operatiiv- ja teenindavate sdidukite liikumist ning on arvestatud erivajadusega inimeste huvidega.
Oluline on tagada vahemalt 15 meetrit ndahtavuskaugust koigile liiklejatele. Rakendatavad lahendused
ja meetmed peavad olema hasti margatavad ka halbade ilmastikutingimuste korral. Tulenevalt
standardist EVS843:2016 Linnatdnavad tuleb liikluse rahustamiseks alati kasutada tehnilisi votteid,
mida toetavad ja selgitavad regulatiivsed vahendid.

Sobivaimate lahenduste kavandamine séltub tanava mddtmetest, liikluskorraldusest ja imbritsevast
keskkonnast, mistottu on vajalik igale piirkonda ning tédnavat kasitleda iseseisvalt.

8.1. Tostetud pind

Tegemist on vertikaalse kiirust reguleeriv vahendiga, mis on risti sdiduteega paiknev kdrgendatud ala.
Tostetud pinda vdib kasutada nii ristmikul ristmikuala esile tdstmiseks kui ka sirgel tanavaligul
sOidukiiruse alandamiseks. Tostetud pind on efektiivne kiiruse alandamise vahend. Soovitud
sBidukiiruse (30 km/h) tagamiseks on optimaalne t&stetud pindade vahekaugus 75-100 meetrit. Neid
on soovitatav kasutada suuremate liiklussagedusega tanavatel, kus on vajalik liikumiskiiruse
alandamine. Horisontaalsele osale on v8imalik teha lekaigurada. Ulekdiguraha puhul toovad tdstetud
pinnad jalakaijate lletuskoha esile. Korrektselt tahistatuna on séidukijuhile kaugelt margatavad.
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8.2. Tanava kitsendus ja ristmiku nihutamine

Tanavaruumi kitsendamine vahendab liiklemise ruumi, mis toob kaasa keskmise Uhenduskiiruse
languse. Ristmiku ala kitsendamise ja nihutamise kaudu luuakse visuaalne takistus, mille kaudu on
ristmiku ala eemalt hasti tajutav ja alaneb ristmiku labimise kiirus. Samuti luuakse vajadus ristmikul
suuna muutmiseks.
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8.3. Sikaan (suunamuutetakistus)

Sirgel IGigul aitab kiirust alandada Sikaanide rajamine, mis takistab otsenahtavust ning sunnib liiklejat
hoogu alandama ja suunda muutma. Seejuures on oluline jalgida, et lahendus ei véimaldaks kiirust
alandamata Sikaani labida. Kdnniteeta tdnaval vaib Sikaani rajada ka tdnavamodblit véi muid elemente
kasutades. Sel juhul peavad Sikaani tekitamiseks kasutatavad elemendid olema hasti ndhtavad ja juhile
vajalik liilkumissuund piisavalt tajutav.
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8.4. Miniringid

Ringristmiku kasutamine vahendab ristmiku labimise kiirust. Alanenud kiirus ja vaiksem hulk
konfliktpunkte aitab vdhendada liiklusGnnetuse toimumise tdendosust ning raskuastet. Samas on
tagatud ristmiku ldbimise vOimalus igas suunas. Ringristmiku keskkoha voib kujundada ka
tanavakujunduselemente kasutades, kuid sellisel juhul peavad need olema hasti ndhtavad ja juhile
vajalik liilkumissuund piisavalt tajutav.
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8.5. Diagonaalne teesulg

Tee sulgemine labivaks liikumiseks aitab vahendada tdnava liiklussagedust ja m&jutab enim labivat
liiklust. Samas on tagatud juurdepads. Samuti vaheneb sdidukiirus tulenevalt vajadusest suunda
muuta. Teesulu v6ib kujundada ka tdnavamdodblit kasutades, mis véimaldab jalgsi ja jalgratastel seda

labida, kuid takistab autoliiklust. Sellisel juhul peab see olema hasti tajutav.

aa'il?‘{;
X

—
\)&

LRRRLL AR AL
AANSLANY

S
S

31



8.6. Keskpiirded

Keskpiirded takistavad (hes suunas ristmiku labimist ja teises suunas kitsendavad tdnavaruumi,
mistottu alaneb sdidukiirus ning vaheneb ldbiva liikluse osakaal. Piirde funktsiooni vGib tdita ka
tdnavaruumi elemente ja tdnavamaooblit kasutades. Seejuures tuleb tagada nende nahtavus. Lahendus
peab olema juhile hasti arusaadav véimaldades samas kergliikluse ldbipaasu.
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8.7. Tekstuurne teekate

Teekate asendub mingis tanavalGigus teise katendiga, mis on krobelisem ja &ratab seeldbi
tavaparasest erineva miira vGi rappumisega juhi tdhelepanu, mille tulemisena juht aeglustab sGitu.
Kasutada vdib nii erinevat teekattematerjali kui ka teele kantavat margistust.

Joonis 7. Ndited tekstuursest katendist ja teekattemdristsest

32



9. Teelletus

Erinevate liikumisteede ristumiskohad on liikumiste puhul kdige suurema ohuga. Kergliiklejatel kui
vahemkaitstud liiklejatel on suurim oht sattuda sdidutee lGletamisel liiklusGnnetusse. Seetéttu omab
liiklusohutuse seisukohalt olulist tahtsust nii jalakdijate ja ka jalgratturite ning muude kergliiklejate
ohutu teelletuse voimaluste olemasolu.

Jalakaijate Ulekaiguradade arv ja paigutus s6ltub mitmest asjaolust, millest peamised on:
- tanavate funktsionaalne klassifikatsioon;
- vaélja kujunenud voi planeeringust tulenev reaalsete kdiguteede paiknemine.

Tanavate funktsionaalne klassifikatsioon on seotud nii tee enda liikluskoormusega kui ka teed imber
paiknevate huvipunktidega, mis mdjutavad piirkonna liikuvust tervikuna. Ulekdiguraja vajadus on
suurem magistraaltanavatel, kus on suurem liiklussagedus ja sellest tulenevalt suurem vajadus tagada
jalakaijate ohutu teeliletuse vbimalused. Just liikuvus ja sellega seotud eri liikkumisviiside kasutajate
hulk mdjutab vajadust llekdiguraja rajamise jarele. Reeglina ei ole (ilekdiguraja rajamine vajalik ega
otstarbekas kdrvaltanavate ja kvartalisiseste tanavate puhul, kus on madalam liikluskoormus ning
mootorsdidukite sdidukiirus. Sageli esineb tdnavaruumi mootorsSidukite, jalgratturite ja jalakdijate
vahelist Gihiskasutust.

Ulekiiguradade asukoha maaramisel tuleb arvesse v&tta mitte ainult tehnilisi vdimalusi nende
rajamiseks, vaid ka jalakaijate reaalseid liikkumisteid. Igapdevane liikuvus seostub sageli peamiste
huvipunktide paiknemisega, aga naiteks ka juurdepadsuvGimaluste ja -vajadustega huvipunktideni
paasemiseks. Sealjuures ka bussipeatused, parklad ja muu. Erinevate huvipunktide paiknemine
mdojutab liikumisteid ja seeldbi konkreetsemat vajadust llekdiguradade paiknemise jarele. Seega on
oluline laheneda vajaduse maiaramisele komplekselt, et tagada rajatavate llekaiguradade reaalne
kasutus. Vastasel juhul voib sageli tekkida olukord, kus jalakaijad ei hakka kasutama tlekdiguradu, vaid
Uletavad soOidutee neile sobivas, kuid mitte selleks ette nahtud kohas, tekitades sellega tdiendava
kokkupdrkeriski.

Tuleb rbhutada, et (lekdiguraja paigutus peab olema selline, kus mdlemad osapooled
(mootorsdidukijuhid ja jalakdijad) on vdimelised markama teist osapoolt tlekdigurajale ldhenedes.
Seega on nahtavuse tagamine Ulioluline.

Linnalises keskkonnas tuleb jalakdijate teelletuse ohutumaks muutmiseks leida vdimalused ohutuse
suurendamiseks vajalike lahenduste leidmiseks. Piisavalt laia tdnavaruumi olemasolul tuleks rajada
tee keskele ohutussaar. Tanavatel, kus suurim lubatud sdidukiirus on 50 km/h tunnis, on ohutussaare
rajamine esmatahtis. Tanava ristldige Ulekdiguraja juures peaks mdojutama mootorsdidukitega
liiklejaid soidukiirust alandama. S&iduraja laius ei tohiks Uletada 3,5 meetrit. Tee keskel asuv
ohutussaar ei tohiks olla kitsam kui 2,0 meetrit. Soovitatavalt vdiks ohutussaar olla 2,5 meetrit lai.
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Juhul, kui sdidutee koridori laius ei vbimalda tee keskele ohutussaart rajada ning kergliiklejad peavad
sOidutee lletama terves ulatuses Uhe korraga, tuleb llekdiguraja piirkonnas sdidukiirust alandada ja
vOtta kasutusele meetmed liikluse rahustamiseks. Ohutussaareta llekdiguraja laius ei tohiks lletada
tanavatel, kus liigub Ghistransport 6,5 meetrit, muudel tanavatel 6,0 meetrit. Laiema tanavaruumi
korral tuleks tanav Ulekdiguraja ristldikes muuta kitsamaks. Véimaluse korral tuleks lilekdigurada rajad
tostetud pinnana. Tanavakoridori kitsamaks muutmine ja tdstetud pinna rajamine aitab vdhendada
Ulekaiguraja ristldikes sdidukiiruseid muutes seelabi teelletuse ohutumaks.

Ulekaiguraja ohutustamisel on olulise kaaluga selle esile toomine tagamaks juhi tdhelepanu ja
tajumise saabuva Ulekdiguraja osas. Sel viisil tekitatakse olukord, kus juht oskab véimalikku ohtu
ennetada ja vastavalt kaituda alandades sdidukiirust ning poorates tahelepanu (lekdigurajale ja
inimestele (lekdiguraja piirkonnas. Juhi tdhelepanu &ratamiseks kasutatakse Ulekdiguraja
liiklusmarkidel kohati erkkollast taustakilpi. Samuti aitab Ulekdigurada eristada muust tdnavaruumist
ja tuua teelletust ootavad ning teed Uletavad kergliiklejad paremini esile llekaigurajale paigaldatavad
kohtvalgustid.

Lisaks tavaparastele lahendustele leiavad jarjest enam kasutust innovaatilised lahendused. Need on
adaptiivsed siisteemid, mis reageerivad tegelikule olukorrale edastades info liiklejatele. Ulek3igurajal
ja selle Umbruses asuvad andurid tuvastavad eri liiklejagruppide liikumise, analliisivad edasist
kaitumist ja voimaliku ohu tekkimisel annavad eri osapooltele tekkivast ohust teavet. Naiteks annab
Ulekdiguraja piirkonda, enamasti liiklusmargile paigaldatud silisteem valguselementidega,
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helisignaaliga vOi tablooga juhile teavet teed lletavast vGi teeliletust ootavast jalakaijast ning
kergliiklejale infot saabuvast autost.

Lahendusi ja lahenduste pakkujaid on erinevaid. Sobiv lahendus séltub koha ja probleemi eriparast.
Seetdttu on konkreetsesse asukohta sobiva lahenduse leidmisel vajalik iga koha puhul eraldi leida
sobivaim lahendus koostdos teenuse pakkujaga. Hindamaks lahenduse konkreetset mdju on vajalik
viia 1abi uuringud, mis analtitsivad tekkinud olukorda ja selle vastavust ootustele.

Ulekaiguraja esile toomiseks on kohati kasutatud ka tavapirasest erinevat teekattemérgistust.
Eriilmeline teekattemargistus palvib enam juhi tahelepanu ja seelabi parandab ohutust.

Joonis 8. Ndide: 3D iilekdiguraja téhistus koos liiklusmdrgi eri valgustusega (Viimsi vald)
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Teede Tehnokeskus.

Liiklusohutusprogramm 2016-2025.
Liiklusseadus.
Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035

Transpordi ja tehiskeskkonna ligipdaasetavuse anallils. Ligipaasetavuse foorum.
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Tegevuskava

| Objekt, tegevus

Objekti, tegevuse teostamine

Liik

1. Jalgrattaga ja jalgsi liikumise kvaliteedi ning kasutusmugavuse parandamine

kus on téovahendid pisiremondi
tegemiseks, pump ja joogivee votu
koht.

1.1 | Olemaoslevate kergliiklusteede Remonditakse ja rekonstrueeritakse |Investeering
rekonstrueerimine olemasolevaid kdnniteid ning
jalgratta- ja jalgteid
1.2 |Kergliiklusteede hooldus Teostatakse kdnniteedel ning Viike
jalgratta- ja jalgteedel koristus- ning | ehitust6o
hooldustoid, talvisel perioodil lume ja
libedusetorjet
1.3 | Teekattemargistuse ja Korrastatakse ja hooldatakse Vaike
liikluskorraldusvahendite olemasolevaid viitasid ning ehitust6o
korrastamine ning uuendamine liiklusmarke, uuendatakse
teekattemargistust
1.4 |Jalgrattaparklate ja hoiukohtade Viiakse labi Viljandi linna avalikus Pehme
olukorra revisjon linnaruumis, avalike asutuste ja meede
Oppeasutuste juures asuvate
jalgrattaparklate ning hoiukohtade
olukorra uuring
1.5 | Olemasolevate jalgrattaparklate Remonditakse, rekonstrueeritakse ja | Investeering
rekonstrueerimine ja laiendamine laiendatakse olemasolevaid
jalgrattaparklaid
Katusega jalgrattaparklate rajamine Investeering
1.6 |Erivajadustega inimeste Erivajadustega inimeste Pehme
ligipddsetavuse vdimaluste hindamine | liikkumisvéimaluste ning peamistele meede
huvipunktidele ligipddsetavuse
hindamine
1.7. | Jalgrataste hooldepunktide rajamine | Rajatakse jalgrataste hooldepunkte,

2. Jalgratta ja jalgteede kattesaadavuse parandamine ning ihendusvdimaluste arendamine

edastavate ning tanavaruumi osaks
olevate elementide (linnamodbel,
pingid jms) paigaldamine.

2.1 | Uute jalgratta- ja jalgteede ning Planeeritakse, projekteeritakse ja Investeering
koénniteede ehitamine ehitatakse uusi jalgratta- ning jalgteid

ja konniteid lahtuvalt Viljandi linna
eelarvestrateegias maaratletud
investeeringuobjektide nimekirjale

2.2 | Uute jalgrattaparklate rajamine Planeeritakse, projekteeritakse ja Investeering
ehitatakse uusi jalgrattaparklaid

2.3 | Tanavaruumielementide paigaldamine |infotahvlite, markide ja muude teavet | Investeering
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3. Jalgrattaga ja jalgsi liikumise ohutuse parandamine

3.1

Tanavate klassifikatsiooni
madramiseks uuringu labiviimine

Teostatakse uuring, millega
madratletakse Viljandi linna tanavate
klassid tulenevalt tanava
funktsioonist, sellest tuleneva
kiirusreziimi ja liikluskorralduse
maaramine (sh liikluse rahustamise
vajadus)

Pehme
meede

3.2

Liikluskorralduse kaasajastamine

Tanava liikluskorralduse muutmine
lahtuvalt tdnavate funktsionaalsest
liigitamisest (sh liiklust rahustavate
meetmete rakendamine)

Investeering

3.3

Jalgratta- ja jalgteede ning Ullekaikude
inspekteerimine

Olemasolevate jalgratta- ja jalgteede
ohutuse hindamine kasutades
liiklusohutuse kontrollimise
protseduuri

Pehme
meede
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Projekti liiklusohutuse auditeerimine

Tee projekteerimis- ja
ehitusprotsessis tehtud liiklusohutust
mdojutavate lahenduste
liiklusohutusalane hindamine

Pehme
meede
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Liiklusohtlike ristmike liikluskorralduse
analllsi teostamine

Anallils koostatakse jargmiste
ristmike kohta:

- Valuoja pst, Kagu ja C. R. Jakobsoni
tn;

- Reinu tee ja Riia mnt;

- Tallinna tn ja Musta tee;

- Kesk-Kaare, Ladne tn ja Paala tee;
- Tallinna tn ja Leola tn;

- Tartu tn ja Aasa tn;

- Paala tee ja Valuoja pst.

Pehme
meede

3.6

Ristmike ja llekdiguradade
ohutustamine

Viiakse ellu meetmed liiklusohtlike
ristmike ohutumaks muutmiseks
tulenevalt analiitsi tulemustest (sh
kohtvalgustuse paigaldamine)

Investeering

3.7

Innovaatiliste lahenduste
rakendamine

Rajatakse llekdiguradadele ja
teelletuskohtadesse innovaatiliste
ohutust parandavad lahendused (nn
nutilahendused) ja teostatakse nende
rakendamise mdju hindamist

Investeering

4. Jalgrattaga ja jalgsi lilkumise valmisoleku suurendamine

4.1

Jalgratta- ja jalgteede kaardi
koostamine ning uuendamine

Virtuaalse avalikult kattesaadava
jalgratta- ja jalgteede kaardi
koostamine ning jarjepidev
uuendamine

Pehme
meede
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4.2 | Rahulolu-uuringute labiviimine ja Regulaarselt viiakse labi eraldiseisvalt | Pehme
statistika koondamine vOi teiste uuringute koosseisus meede
kergliikluse olukorda kasitlev kisitlus,
kogutakse ja anallsitakse liikuvust
puudutavat andmestikku
4.3 | Automaatsete loendusseadmete Soetatakse ja paigaldatakse Investeering
paigaldamine jalg- ja jalgrattateedele |automaatne kergliiklejaid loendav
loendusseade, kogutakse ja
analliUsitakse loendustulemusi
4.4 | Kampaaniate labiviimine elanike seas | Viiakse labi kampaaniaid ja Pehme
kergliikluse osakaalu suurendamiseks | meede

ja korraldatakse avalikke Gritusi
inimeste liikuvusalase teadlikkuse
tostmiseks ning kergliikluse
osatdhtsuse suurendamiseks (nt.
autovaba paev, spordilritused,
infovoldikud erinevate liikumisviiside
keskkonnamdjude kohta jt.)
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